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■  ■■  HOTAS  SOBRE  EA 

iIMnciiiii  de  las  relaciones  ^ f  en  la  liÉe  propulsora. 


^  En  los  cálculos  para  ol  establecimiento  de  las  hélices,  la  doter- 
minnciún  del  valor  del  paso  y  del  diámetro,  para  realizar  una  volo- 
oidad  provista  con  una  potencia  motriz  dada,  dependo  dol  número  do 
ej^  sobre  los  cuales  ha  sido  ropartida  la  potencia  do  la  máquina  y 
del  número  de  revoluciones  do  cada  ojo. 

Para  las  hélices  accionadas  por  máquinas  alternativas,  ol  núme¬ 
ro  de  revoluciones  se  fija  teniendo  en  cuenta  ol  funcionamiento  eco¬ 
nómico  del  motor  y  la  velocidad  lineal  máxima  dada  á  los  pistones. 
Siendo  conocido  el  número  do  revoluciones,  la  volocidad  prevista  da 
el  avance  a  y,  por  consiguiente,  el  paso  H,  teniendo  en  cuenta  ol 
retroceso  sogiín  ía  experiencia  sobre  buques  do  tonelaje  y  formas 
análogas  (');  en  seguida  se  deduce  un  diámetro  D  conveniente. 


ot^parando  las  rolaoiones  y  con  la?  de  otros  buques  soraojan- 
%  (I  H 

tos;  si  los  re8altado.s  no  son  satisfactorios,  os  necesario  modificar  I)  y 
HÓN,  .  * 


En  los  buques  de  turbinas  no  so  puede  fijar  do  antemano  ol  nú¬ 
mero  de  revoluciones  de  los  ejes,  á  causa  do  las  condiciones  contra- 
dictórias  do  fancionamíento  que  exigen  la  hélice  y  la  turbina.  .So 
consiento  una  reducción  do  rondiraiento  do  la  liélice  por  un  aumento 
del  número  do  revoluciones  do  ésta,  sin  reducir  demasiado  la  veloci¬ 
dad  do  rotación  do  la  turbina,  con  objeto  do  jwder  obtener  un  ron- 
dimlotito  global  (turbina-hélice)  quo  sea  satisfactorio,  y  un  peso  por 
cabiiAlo  que  no  sea  superior  al  de  la  máquina  alternativa  do  igual 
potencia.  La  determinación  do  los  elementos  dol  propnlsor,  so  veri¬ 
fica  qnteuces  averiguando  desdo  inogo  la  .«uporficio  propulsora  do  la 


fl}  H  debe  también  eatáfaccT  á  la  condición  de  verificar  un  ángulo  de  ataque 

eeKveniente. 


nOLETÍN  ORI.  CllICOl.l» 


ht'‘lir(‘  «jilo  cotivir'no  al  dcsplazamiiiito  y  á  la  volocidnd  ilel  buque; 
siipcrficio  cuya  presión  ejereidii  sobre  ei  agua,  no  debo  rebasar  so- 
gi’in  ia  cxpei  iencia  de  O.llTX)  Kg.  para  evitar  la  eavitaiúí'ui  (').  So  ob- 
tienu  así  un  diámetro  Id;  se  da  en  seguida  por  comparación  con  otros 

luiqucs  semejantes  la  relación  “jy»  J  s®  obtiene  el  paso  H;  do  esto  y 

de  la  velocidad  provista,  so  deduce  el  número  aproximado  do  rovo- 
Ineiones  })or  la  consideración  de  qno  la  velocidad  circunfcrcneial  do 
!a  (ii'dice  no  rebaso  dcúOií  05  metros. 

ICii  los  flos  casos,  esta  avcrignneión  do  los  olemoutos  do  la  bélico 
exige  tanteos  v  cálenlos,  basntlos  en  la  comparación  de  las  rclacio- 
I»  1) 

lies - y  -yj-  íüleinentos  do  la  bélico  proyectada),  con  las  rela¬ 

ciones  análogas  (pie  resultan  del  examen  de  varios  modelos  de  héli¬ 
ces  montadas  sobro  bmpies  do  igual  tonelaje  y  do  formas semojantes 
acioiiadns  por  motores  análogos.  Esta  manera  do  obrar  podrá  ser 
abreviada  determinando  para  una  misma  clase  do  bnqnes  cl  valor  de 

bis  relaciones  -  y  por  la  consideración  do  la  velocidad  cir- 

cnnfcrcncial  máxima  do  la  hélice  en  proyecto  y  la  del  retroceso 
prohaiilc  du  la  Indico. 

La  velocidad  circunferencial  es,  en  efecto,  nn  factor  iinportaiito 
del  funcionamiento  do  la  hélice:  es  proporcional  á  la  potencia  del 
motor,  determina  el  momento  resistente  do  la  hélice  (‘)  y  limitad 
luoducto  1)N  del  diámetro  por  el  número  do  revoluciones.  (®)  Ado 
más,  si  la  velocidad  circunferencial  do  la  hélice  loma  tui  valor  exa¬ 
gerado,  la  velocidadad  do  retroceso,  quo  lo  es  proporcional,  crece  eu 
el  mismo  sentido  y  puede  producirse  la  cavitación.  (*)  Por  otra 
parto,  siendo  cl  retroceso  proporcional  al  ángulo  do  ataque  aparento 

( I )  Si  K  es  la  resistencia  de  carena  (medida  por  un  ensayo  sobre  uo  mod^  i  calc^ada), 
se  debe  tener: 


SU)),  proyccuda  de  la  bilice 


:  o'ooo  Kg.  6 


- -  =  0,900  Kfr 

fV4X-  — 

4 


Í2)  Momento  resistente  =  «  3,49  XC/. 

(31  Para  una  velocidad  drcunferential,  W  —  — DX, 

úo 

\V  30  metros,  DN  =  572  W  =  50  metros,  “  DN  =  9S5 
35  '  <>75  55  »  105B 

•(O  *  ^63  60  *  1154 

45  *  8<>5  C5  »  IJ50 

Si  se  fija  N  por  el  eéneto  del  motor,  te  deduce  fácilmente  Dj  el  coal  esU  Kmitado  oor  cl 
rabudo  ilcl  liu.pic.  1 « 

N 

(3)  Vclotidnd  de  retroceso  ==  ~ —  H  p  \v  lang  ^ 


f.  1  coelicitnic  de  retroceso, 


;  úngulo  de  ataque  aparente. 
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!)(.> 


de  la  circunferencia  de  la  hélice  y  ésto  iiiversamcnto  pmpnn  i.mal  a 
la  velocidad  circunfcroiicial  do  la  misma,  se  ve  ((uo  esta  liltinm  iii- 
terviono  también  en  la  manera  do  accionar  la  Indico  en  oi  agua. 

Vamos  pues  á  establecer  los  valores  do  las  rolacioues  --í--  v 

!  fl  II 

por  1.1  consideración  do  la  velocidad  circunferencial  y  del  rotrocosn 
á  los  cuales  esta  hélice  debo  responder;  desjniés,  conociendo  estas  re¬ 
laciones  cl  número  do  rovoluciones  de  los  ejes  fijado  por  el  construc¬ 
tor  según  la  repartición  do  la  potencia  sobre  cada  uno  do  ellos,  y  la 
velocidad  provista,  determinar  los  elementos  D,  H,  de  la  hélice  así 
como  la  fracción  do  paso.  (’) 

B 

1.“  jipcriaitncid»  del  valor  de  la  relación - .  —  Consideremos 

a 

(fig.  1)  un  elemento  mn  do  la  superficie  do  trabajo  do  la  bélico, 
comprendido  entro  dos  secciones  cilindricas  infinitamonto  próximas 
de  radios  li  y  R',  quo  gira  alrededor  del  ojo  XX'.  Esta  posición  <lel 
ala  puedo  sor  considerada  como  una  recta  situada  on  el  plano  t.an- 
gente  al  cilindro  concéntrico  que  pasa  por  O,  y  normal  al  plano  tan- 
gente  (plano  do  !u  figura);  su  inclinación  está  dada  ])or  la  relación 


2  rR 

tang  a  =  — —  1=  - 


correspondiendo  R  á  la  exlromidad  dol  ala. 

'Durante  la  rotación,  la  trayectoria  absoluta  dol  punto  O  del  olo- 
raonto,  so  obtiene  componiendo  la  velocidad  OB  debida  á  la  rotación 
ó  «5  B,  (k  velocidad  angular)  y  la  velocidad  OA  ó  V„  igual  á  la  del 
buque,  componentes  situadas  en  oí  plano  tangente.  La  trayectoria 
OC  quo  resulta,^©  velocidad  dcl  elomento  con  relación  al  agua,  gint 
alrededor  del  eje  XX'  conservando  con  la  dirección  do  la  velocidad 
OA  dol  biujuc,  un  ángulo  a'  dado  por  la  relación 


1 


«opdo  R  =  radío  dol  ala. 

La  dirección  00,  representa  la  dol  ataqno  de  la  hélice  .sobre  cl 


(1)  1.M  relM^eoM 


-i  tienen  Influencia  sobre  cl  reodímleoto  de  la  liC-Itce. 


Cmiiido  esta*  relaciones  corresponden  á  una  ntilicacíAo  loixima,  tnda  variación  por  exceso 
en  una  de  ellas.  Implica  una  disminución  de  rendimiento.  No  obstante,  la  influencia  de 
D  '  ü 

_ -  es  menor  one  bt  da - ,  i  causa  de  U  disminución  de  retroceso  provocail-s  por  cl  au 

•  H  <f 


meato  de 


B- 

H  * 
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nyiia  Kiipucsla  itum'ivil.  El  áu<;nlo  COO'  —  a'  —  «<  =  9,  es  ol  ángulo 
(lu  uhiinie  fi[)iii  eiitr'.  r  ‘ ) 

El  rot  rocoso  absolulo  AH  —  OH  —  O  A,  tiene  por  valor; 

Ueirocoso  absoluto  =  “  D  (  -• - — - 

\  tanga  tanga  / 

Esto  Hiipiii'.stn,  oí  triángulo  rectángulo  AOC,  nosdn 
AO  =  AO  tang  a'; 

jiero 

AC  ~  ir  II  =  volociílatl  circunferencial  =  W 
AO  =  volocidaii  dol  btutuo  —  V»,; 

por  consignionto, 

W  ==  V„  tang  a' 


=  tang  a'; 


tang  a'  =  ~ 


.  W  D 
luego,  =  z 

Vi,  a 


V»  = 


(i) 


La  velocidad  en  metros  dol  buque  es,  pues,  proporcional  á  la 
velocidad  circunferencial  do  la  liélico,  ó  invorsamouto  projtorcional 

á  la  relación  — .  So  observa  también,  qno  para  ana  variación  en 

ol  valor  do  la  velocidad  circunferencial  do  lahélico,  si  se  quiere  con* 
servar  la  velocidad  V*  del  bnquo  constante,  so  necesita  que  el  dono* 
H  ,  W 

minador  do  la  fracción  ,  varío  en  el  mismo  sentido. 


(") 


llesuUn,  ]u)r  consigiiioiiic,  que  para  tenor  mayor  velocidad  do  ro- 
laciibi  d(il  motor,  es  necesario,  á  velocidad  igual  del  buque,  aumen¬ 
tar  la  rtdación 

rt  I 

l'ara  las  bélicos  accionadas  por  máquinas  alternativas,  lavoloci* 
dad  de  rotación  dol  motor  alcanza  pronto  un  límite  máximo  quedo* 
pontki,  como  os  sabido,  do  la  velocidad  lineal  de  los  pistones,  la  cual 
no  pasa  do  l>  metros  en  las  máquinas  do  los  contratorpe d oros.  Esto 
limite  do  la  velocidad  do  rotación,  es  muy  extenso  on  las  turbinas 

(I  (  Loj  Anguloi  ayo'  eslin,  en  b  figura,  en  au  verdarlera  magnttod. 
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que  acciosau  las  hélices;  y  además,  la  relación  —  también  os  muclio 

a 

mayor.  Asi,  por  ejemplo,  si  en  un  buque  que  marcha  á  ‘28  nudos,  la 

relación  —  vale  0,8d0  para  cada  hélice  girando  con  una  volocid.ad 

circunferencial  do  38  metros,  valdrá  1,0S3  on  un  buque  idéntico  on 
forma  y  tonelaje,  on  ol  cual  las  hélices  tengan  una  velocidad  ciretm- 
forenoial  de  50  metros.  Es  evidente,  que  no  so  podrá  alcanzar  esta 
velocidad  circunferencial  do  la  hélice  con  una  máquina  altornativa, 
sin  dar  á  esta  última  diincnsionos  inadmisibles.  Estas  volocidades 
no  convienen  más  que  á  las  hélieos  accionadas  por  motores  rotativos 
y,  en  particular,  á  las  turbinas. 

Las  mayores  volocidades  eircunforenciales  do  la  hélice  alcanza¬ 
das  en  la  práotiea,  no  pasan  do  40  metros  con  las  máquinas  altorna- 
tivasj  mientras  que  con  las  turbinas  empleados  en  la  navegación, 
pasan  de  46  y  en  algunos  casos  alcanzan  á  ü3  metros. 

En  el  primor  caso  considorado  on  ol  cual 

D 

— -  =  0,840,  80  tiene  tang  «'  =  =  2,63  y  «'  =  69”  10',  aproxi- 

Vm 

madamente. 

En  el  segundo  caso,  se  tendrá: 


tang  s= 


3,4(@  metros  y  a\  *=  73“  40'  aproxímadamonto. 


El  aumento  del  valor  do  la  relación  —  ,  tiene  pues  también'  por 

a 

efecto,  aumentar  ©1  ángulo  que  forma  con  ol  ojo  do  la  hélice  el  do- 
sarrollo  do  .  la  trayectoria  do  la  velocidad  dol  ala  en  la  extremidad 
del  radio.  Según  la  teoría  del  rendimiento  de  la  hélice,  la  utilización 

D  ,  , 

d«  ésto  que  corresponde  á  la  relación  —  =  0,840,  sera  mayor  que  la 
'  D 

oorres];}Ondiento  á  la  relación  —  =  1,C^;  poro,  por  otra  parto,  esto 

ñ 

sameRto  de  la  relación  "—i  tiene  la  ventaja  considerable,  para  nna 

a 

'  mknna  fracción  de  paso  total,  de  dar  nna  superficie  propulsora  ma¬ 
yor;  ventaja  cuya  importaneia  es  raaniftesta  on  las  hélices  do  velo¬ 
cidad  do  rotación  muy  grande. 

>  De  la  expresión  general 


(t) 


so  obtiene 


Lii  n'liicióii  — ~  flopoiido.  ]>iios,  do  la  velocidad  círciinforoncial  do 
n 

la  hélice  y  de  la  velocidad  dol  biKjue. 

De  la  igualdad  precedonto  so  dediico: 

D  W 

"  =  lang  «'  ==  — . 

'  m 

Podemos  Inc^o  decir  <1110  la  relación  do  la  voloeidad  circunforon- 
( inl  de  la  hélice,  á  la  velocidad  en  metros  dol  bnqnc,  determina  ol 
iíiigiilü  (¡tío  forma  con  el  ojo  ol  desarrollo  do  la  tra^’ectoria  do  la  ve¬ 
locidad  del  ala,  ó  bien  quo  osta  relación  limita  oí  valor  del  radio  ex¬ 
terior  de  la  misma;  puesto  que  so  tiono 


R  =  —  tang  u' 


— —  •  a  =  avance;  V„  =  velocidad 


metros  por  segundo. 

Esta  rolaciéni  permito  calcular  el  diámetro  do  nna  bélico  cuando 
so  conozca  W,  ,  ol  número  do  rovolucionc.s,  y  la  velocidad  pro¬ 
vista. 

En  efecto,  tenemos;  ' 

0,514  >r  ÜO 

«  —  ^ 

Siendo  ahora  conocidos  los  valores  de  la  relación  —  =  ^ 

rt  V«i  ~ 

y  n,  so  obtiene  ol  valor  do  D.  Asi,  por  ejemplo,  si  en  uu  buque  ba 
sido  repartida  la  potencia  sobre  tres  ojes  que  da»  115  rovolucionea 
para  alcanzar  nna  velocidad  do  19,4  nudos  con  una  velocidad  cír- 
cunferoiicial  de  50  metros  para  las  hélices,  la  aplicación  do  la  fór« 
muía  da 

—  —  0,!lj9;  N  y  V  nudos,  dan  a  =»  5,207  inoiros;  y,  , 
por  consiguiente, 

D  =  4,1MI3  metros. 

í^i  so  aplica  la  relación  ' 


se  Lleno 


D  =  4,9D2T  metros. 


4Uhi  .M..„  .t-  VI.  H 


S.1I  Urgitt  ili.'\IUOL^^B<,.ll.i  .1  <lili|li':i 
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2.°  .Iceri^ífíií-ión  del  tnlor  de  la  relación  —  . — La  v( 
circunforoiicial  do  la  bélico,  puedo  expresarse  por 

w  =  a) 

Por  otra  parto,  la  velocidad  dol  buqno  en  metros  es 

=  a - 

50 

Si  80  expresa  el  avance  en  función  del  retroceso,  como 

a  =  H  (1  —  ph 

Be  tiene: 


-La  velocidad 


v.  =  Ha-p).- 


Dividiendo  miembro  á  miembro  (1)  y  (2),  resulta 

W  p  \  1  W  1 


V„  = 


(#) 


La  velocidad  del  buquo  es,  paos,  inversamente  proporcional  d  la 

rotación  ~  y  varía'  también  con  ol  retroceso  p,  el  cual  dependo  á 

H 

la  vez  de  la  hélioe  y  del  casco. 

Do  la  igualdad  proceden to  se  obticno 

7  =  1  — P 

H“  V,  '  =  * 

La  rolaoión  -5,  os  proporcional  al  cociente  y  varía  tam- 
H  V« 

D  . 

bMn  éim  el  retroceso.  En  la  determinación  de  la  relación  habrá 

siosapro  ineertldurabre  á  causa  dol  valor  quo  debo  atribuirse  á  p  (‘). 

Xlelonn inada  la  rolación  —  y  obtenido  el  valor  do  D,  como  so  ha, 

H 

dielio antertormonie,  se  determina  fácilmente  el  paso  H  (’).  Toman¬ 
do  hw  dato*  del  ejemplo  de  la  página  678  y  haciendo  p  =  0,1  se  tiono 

”«■^•—  =  0^862.  (») 


0)  Pora  ^  htlim  acciODadai  por  inifiaiaas  ahensalivai,  p  varia  de  0,08  á  0,15;  con 
(Wtoai  alcanza,  y  aún  pasa  apiras  veces  de  0,2  J. 

(l)  Cuando  la  tiélicc  es  de  palo  variable,  II  <»  el  pmo  medio. 

(jj  CllA  rófmula  citi  e»  d  Cuna  Jr  mii^uinni  marinas  de  M .  Berlín. 


nOI,ETfN  DEL  CÍnCÜLO 


Como  1>  =  4,Í);J3  metros,  so  f  iono  H  =  5,792  metros, 
leñemos  lainlnén 

— TP,3rj  y  a  =  tíí»",48, 

no  snerto  (|uo  a'  —  a  =  I", 87 

.1.  hcliii'iihi  filtre  tan  relacionen  —  y  — . — Hornos  obtenido 

n  H 

'■  ^  V,  “injl-p 

De  estas  ignnkindes  so  detlnco  la  sigiiionto: 

IJ _ 1 

rt  “  H  •  i^p' 

Tenemos  tambión 

^=-L.-Z.  ^  w 

«  *  ^  H  r  '  V„  ’  . 

fino  restadas  miembro  á  miembro  nos  dan: 

D  D  p  W  . 


D  _ 1  • —  p 


jx  ’  m 

exjirosiorieH  qno  ligan  entro  si  las  rolaciouos  —  y 


Do  la  igualdad 


se  obtiene 


W  l~p 

’ap  *♦ 


tang  a  =  —  (1  —  p)  '  ' 

V  « 

En  resumen,  el  conocimiente  do  las  relaciones  ""y  ■”  permite 

determinar  el  diámntro,  el  paso,  y  el  ángulo  do  ataque  aparohte,  do 
tma  hético  cuyas  características  conocidas  son:  número  dorovolucio* 
lies  de  enda  bobeo,  velocidad  provista  y  velocidad  ctrcunforencisl 
niuNima  en  el  oxtroinn  dol  ala. 

Las  fórmulas  fundamentales  que  han  sido  determinadas  son; 

ir\  iir  -  i  . 


D  W  1 

H  ^  ~ 

'**■  ’  MI 

W  rt 


tang  a' : 


tang  a 


(l-p) 


En  la  tabla  siguionto  hemos  reunido  los  valores  do  —  v  nno 

a  ^  H’* 


OE  MAQUINISTAS  DE  I.A  AHMADA 


asi 


responden  é  los  dados  para  W  y  Vm.Esto  srosultados  pueden  ser  uti¬ 
lizados  en  ol  estudio  do  un  anteproyecto  do  Indico, cuyos  datos  do  osla 
biccimionto  sean  los  quo  se  expresan  en  la  tabla  ó  qno  se  aproxiiuon. 


(HtMreaeionen . — La  velocidad  circunforcncial  do  las  belices  ac¬ 
cionadas  j»or  máquinas  altoruatlvas  en  los  torpederos  y  contratorjie- 
Herofl,  no  pasa  do  40  metros. 

En  el  Channetir,  las  hólices  accionadas  por  turbinas  alcanzan  ve¬ 
locidades  circunferenciales  de  05  metros. 

El  ángiilo  do  ataque  aparente,  está  comprendido  entro  2”  y  .‘3' 
para  hélices  accionadas  por  máquinas  alternativas. 


iti)i.i:'i'É><  ni;t.  cíitctJi.o 


K!  liiimilo  <i<‘ ataque  aparonlo,  os  superior  á  y", 'JO  pira  hélices 
ii-  ■•¡‘tiutilas  ])i)r  !iiri»i!in'<. 

L  i  utiliz.ii  iiui  do  estas  liéüec?,  os  inferior  en  10  Vo 
!o  ¡i  i.i  do  las  iii-lieos  fio  ias  iiuiijuinas  alf ornaüvas  quo  inipritnon  al 
l>u([uo  la  nusiiüi  voloiudad. 

I h’li  riniiiiirión  npro.rimadtí  de  lu  feacctún  de  paso  total  de  una 
///‘■//ce.  Dotiu  iiiinados  ol  diámetro  y  el  paso,  nos  resta  encontrar  la 
iVacoif'iii  di>  paso  total  i|Uo  conviene  al  buque,  ó  dicho  do  otro  modo, 
eucniírai-  jtara  la  vidociflad  máxinui  provista  ó  para  la  de  marcha 
impnrst  t  sef’iin  ijuo  se  trate  do  iuiquos  do  combato  ó  d(d  comercio), 

I  1  rclin  i'bi  la  supiulicie  proyc(;tad:i  do  la  hc-lico  y  la  superficie 

sin!¡i'i'p;iila  do  la  cuadííniii  iiiaestra,  <iuo  pono  la  húlice  en  las  inojoros 
oiuidiuimies  de  funcionainiimto. 

leí  superficie  proyectada  de  niia  hélice,  es  la  quo  prosonfca  vista 

-  1)2 

de  ]i(>p:i  y  está  dada  por  la  relación  aproximada  -  ©n  la 

4 

cual /“es  ifriial  á  la  relación  entro  la  suporficio  desarrollada  do  las 
alas  y  la  suporficio  del  disco.  Esta  superficie,  constituyo  la  de  im- 
pnision  del  ]>inj)ulsor. 

1  Mirauto  la  inareiitt  del  buqno  se  admito  quo  cnislc  equilibrio 
Olí  ca<la  iuslanto,  entre  la  impulsión  do  la  bélicoy  la  resistencia  á  la 
maivba.  lOsta  impulHÍón  según  la  tooria  dol  plano  delgado  depondo, 
l'ara.  la  iiicideiicia  máxima  constanto  (2*  «Vi'),  do  la  velocidad  dol 
avance  y  do  la  sniieríicie  sobre  la  cual  .so  ejerce  la  impulsión  y  está 
«'xprosada  por  la  rohición  1»  ==  k  SY‘,  en  la  cual  k  =  14,6  metros 
por  metro  cuadrado  ('),  -  ’ 

Tenemos,  pues,  las  igualdades 


/.•  S  V-  =  K  B-  V' 


14,5  np*  -  =  103' 

4 


Uouiiicndo  lodos  los  factores  numéricos  en  uno  solo  y  símolifi- 
caudü,  resulta:  ^ 


jy 

lí' 


JÍL 

U‘88‘ 


t 

El  pri.iier  miembro  es  la  resistencia  relativa  de  la  bélico  v  Kel 
e.ecnoH.m„  lio  res..s(«mc.a  de  carena  .pm  varía  do  4  á  (5  kg.,  se¿ú„  la 
V..1  f.nla.l  «m  los  buques  de  mediano  y  gran  tonelaje.  En  los  ímiiiea 
tums  y  .  ontratnrpedevos,  Iv  varía  «Icl,:,  hilogramÍs,  «  BJ  kg.  S 
sf  ii  pcipnmii  o  grande  la  velocidad.  (-)  ’  °  «cgun 


(1  !  //tí/.', /ji,  ,/e  /V/j.n /<»//.•>,  tti  hni^uf  mut  itimf, 
■  :¡  JiiiU.-tm  ./.■  /'.I¡,iri,if„:i,  ti:,hni,¡i!c  mariltmc. 


nr.  MAQUINISTAS  DE  I.A  ARMAIIA 


Do  suerte,  quo  la  resistoncia  robativa  máxima  de  la  bélico,  sor.í: 

1. ®  Para  los  buques  do  mediano  y  mu- i  1'^ 

,  ,  .  «  r*  =0-o27 

olio  touelajo . . . )  B’ 

2. “  Para  los  buques  finos  do  pequeño )  „  D’ 

,  7  »  r  ‘  TT  == 

tonelaje  y  contratorpederos . )  B' 

So  vo,  por  consiguiente,  quo  conociendo  D  y  B',  es  fácil  deter¬ 
minar  f. 

So  comprueba,  en  seguida,  quo  ol  valor  así  obtenido  para /*  da 
una  suporficio  propulsora  do  bélico  suficiontc,  con  auxilio  do  la  fór¬ 
mula  de  M.  Normand 


H  D’  r’ .  =  .1  • 

en  la  cual,  ©1  primer  miembro  roprosonta  la  suporficio  propulsora; 

r,  relación  do  la  suporficio  do  las  alas  do  una  hélice  á  la  dol  cír¬ 
culo  circunscripto; 

.  F,  potencia  anáxima  en  caballos; 

V,  velocidad  corrospondionto  oii  nudos;  y 
J,  coeficiente  quo  no  debo  sor  inferior  li  0,G. 

'  Habiendo  sido  determinado  ol  valor  do  la  fracción  do  paso  con- 
'vonionto  para  un  ala,  so  reparte  sobro  la  longitud  do  la  misma  si¬ 
guiendo  las  reglas  propias  de  cada  constructor.  Para  acabar  do  do- 
^  terminar  la  suporficio  do  trabajo,  so  da  la  forma  ó  inclinación  do  la 
generatriz. 

Averiguación  de  los  elementos  de  las  hélicss  de  algunos  buques  en 
servicio. — Estas  aplicacionos,  servirán  como  verificación  do  los  re¬ 
sultados  obtenidos  por  la  aplicación  do  las  fórmulas  halladas. 


1,“  Acorazado  Liberté 


DATOS 


üDSXJDTADOS 


.  3  hoUoos. 
4. 

V=*  19,-4. 
W  =31,-30. 
v,=9,-a'i. 


- =*  3,154. 

V« 

a  «  I,- 949. 
p  =  0,119 
B’  =  179"*. 


—  =  1,001. 

a 

D  =  4,-939. 
a'  =  72«,25. 
1> 

=  0,887. 


11  =  5,-921. 
tí  =  70",  10, 

•p -  ct=2® ,  1 5 . 


ltf)l,KTÍN  1)KI>  CillClII.O 


l.n^  nn'ili'itis  díuLis  por  ,ol  registro  doscriptivo  do  la  tnáqui- 


!i!i,  sdii: 


,  .  í  Iiitoralos . -IjinO  metros. 

Piamclrn  du  las  liuliocs. 

(  L-eiil  rules .  4‘8r»0  » 

,,  .  ,  ....  (  liiteralc.s . 5'04  » 

íie  las  Iil']km*,s . ’ 

(  t;ontrale.s .  S'óO  * 

[•'nicci<'iri  do  pa.so  do  uu  ahí . O'íJÍO  »  ■ 


[•'nicci<'iri  do  pa.so  do  uu  ahí . O'íJÍO  »  ■ 

r,l  diáinot  ro  y  ol  paso  dotorniidados  ¡lor  oí  cálcttJo,  convoiidriln 
coaiidn  las  iiélioos  soau  idóiitieas;  poro  oii  o.sto  caso,  so  sabo  por  lu 
<-\ |ii>riü!i<  ia  i|Uo  lí  causa  do  la  mayor  rosistoiicia  á  la  rotación  do  la 
lu'!ii-o  ci'utra!,  ol  in'uuoro  do  rovolncionos  do  ésta  os  menor  cjiio  ol  do 
ruda  tilia  do  las  hélices  laterales.  Ihir  oso,  para  disminuir  dicha  ro- 
sisteticia  ú  la  rotación,  y  [iiira  verificar  la  igualdad  del  número  do 
rt'Vfducionos  en  los  tros  ojos,  el  diámetro  y  ol  paso  de  la  bélico  con¬ 
tra!  son  un  poco  menores  quo  los  do  las  hélices  laterales. 

I'hi  el  /.iherfit  á  pesar  de  la  dismimición  del  paso  y  del  diámetro 
dt'  la  hélice  ooiitrnl,  ol  niiinoro  do  revoluciones  do  ésta  es  dos  monos 
lino  ol  (locada  una  do  las  laterales.  La  aproximación  obtenida  por  ol 
cálculo  c.s,  sin  embargo,  muy  suficiente  para  establecer  uu  antepro- 
yodo. 

jlcormado  Justick 

ID  A  T  O  S  RESULTADOS  ' 


;1  lié!  ices. 

V  --  lti,'‘4. 
w  =  no."' 


—  =  n,oi. 


=  0‘959.  H  =  5,-792, 


<i  =  n,’"20T.  I)  =  4, «993.  a  =  69“,48. 

()=0'1.  a' =  71", 35.  tp=a'— ci;=l«47. 


V,„^!i,""J7.  !  B’ =  179,'"^  D 

I  -  ^Y=0,8ü2. 

Las  (ümonsioiics  medidas  han  sido: 


/•==  0,382. 


Diiimclro  do  las  hélices.  ^  laterales .  5,007  metros. 

(  centrales .  4,850 


(  . .  5,729  » 

l’asu  do  las  hélices . .1  E .  5  714  , 

(  C .  5,5-10  T. 

Las  observaciones  son  bis  mi.smas  tpio  para  el  caso  precodento. 


DE  MAQUINISTAS  DE  I.A  An.MADA 


3.“  Con/ruforpL'dfi-o  Rscocette 

DATOS  RESULTADOS 


2  hélices. 

N  =  275’'‘''-, 
V  =  27,"  5. 
W  =  35." 


Y„  =  14, ”‘14. 
W  . 


(O'TSO. 


II  =  n,n25. 


==  2,475.  D  2,’"3SS.  |  u  óf./'O.'.. 


a  =  3, '"002.  «'  —  I»'"!"- 

P  =  0,09.  I  =  0,717. 


r,55. 


Las  medidas  tomadas  fueron:  D  =  2,'" 910;  H  =  n,'"2in. 

4.®  Contraiorpedero  Cu.vsseuii 

DATOS  RESULTADOS 


3  hélices. 

N  =  950.'’«’ 
V==30,-2, 
■\Y  =:  C®.— 


V„  =  15,-77.  —  =  1,391. 

a 

W 

—  =  4,36.  D  =  1,-369. 

V  fli 

íi  ==  0,-98-L  a' =  77". 


p  =  0"20. 


H  =  1*302. 
a  =  73,  "20. 

-5  a'  —  a  — 

■  3", 40. 


Los  medidas  tomadas  fueron:  D  =  l’",-lOO¡  II  =  l,-30d. 

6,®  Acorazado  Yoltaibe  (según  prcvisione.s). 

DATOS  RESULTADOS 


4  hélices.  V-  =  10,-02.  ^  =  1,432.  H  =  2,-596. 

W 

N  =320’^"".  —  4,6.  I)  =  2,"S6L  a  =  73", 50. 

V  M 

Y  =  19  "6.  «  =  2,’"ÍX>L  a'  «=  77‘',20.  ^  =  a  —  a  = 

D  3,"30. 

w  *«  45.-  p  ®=  0*23.  —  =  1 ,103. 

IiOs  medidas  tomadlas  fueron:  D  =  2, '"320  y  li  =  2,"'GOO. 

Estos  ejemplos  poriniton  comprobar  que  los  resultados  obtenidos 
por  la  aplicación  de  las  fórmulas  encontradas,  so- soparan  poco  do 
tas  dimensiones  tomadas  sobro  las  bélicos:  oí  paso  H,  así  doterinniatio, 
satisface  á  la  condición  de  realizar  im  ángulo  do  ataque  convciiieuto. 


Miii.ivrlN  rltiiít't.ii 


h  I» 

¡i'x  üinlif:  iiMi-  iliin  t’l  vrihic  ilc  lit“  rchitínwicn  —  V  Ti 

«til 

mili  (•  \ ii!  t  ii  mi  rij'iirii-in,  )int>‘itit  i|ii(i  no  un  ii(t(iyjiu  i'ii  liipii- 

!.  ■ici  Sil  1'injili‘i.  |ioijni  MT  lili  iiluniiit  iiliiiiiiiii,  1*11  i'l  i'Hiniliu  iln  un 
it ti 1 1 ■  1 1! ti v(*rt 1 1  til'  !t‘  lii'i’  (jiii*  iliiliii  i'iiHiHiuiliir  it  un  itruifriiiiui  ilii'lui 

||'.  Haniiuin 

Miii)it{iil9tii  |iiliiri|ia1  il«  iitlmera  clnir. 


Notas  releieotos  i  la  soliladuta  coa  soplete  oil-acetlldab. 


Iiik  iix|ii(iHÍ<i)t  ni)filiiiliini  apliduihiila  ti  lii«  npuriioionuM 

vci'ilii'.iuliiH  |to)'  iitt’iliii  ili<l  Hopltilii  (ixÍMuml  ilótiíoo,  no  OH  iiliHolntiiiiiuii* 
to  tiMki'lii.  Si  hti  ikplioii  i'j^urtiKiiii)«iit.u  oiiikiiilii  Hu  Iriita  tiu  liiitrnxi  <le 
iiciini,  OH  orri’iiuiikftuniilix’miiiioriHi  (il  otiltro,  al  altiniíniu  ti  il  Iuh  aiitii* 

lliolimi  iln  o^lliH  liiot  ii  loH,  piil'i|<IO  HU  HtlIlilklllUa  ItO  OH  ]KlHÍlltk)  UuIh  (]UU 
piir  lik  ikitjiiiioit'iii  lili  HUHtauoíikH  upt iipiailikH,  .Iiuh  l‘l■a(!^il>IlOH  )|U4)  tai 
|uiiiiiii  i'ii,  h(  II  <iii]iiikHÍiiilii  l■llh(l(!l(laN  jiara  vulvor  il  (iiuipnritoa  ile 
lilhiH,  Nuh  Imiilik  iiioniMuuar  ipiit  la  oomhuHt  ii'iu  ooiiiplota  taúrica  do  l 
viiluiiioii  lio  iicot.iloim,  iioootiilik  ‘J,r)  vulúmoiuiH  tiu  uxlgaito.  En  la 
liniolioii  aolnikl,  la  pr(i|ioroiiin  ilo  loa  dtm  ffiiHO»  hu  luí  mluuidn  á  1,4 
votiiiiiuiii'H  iti)  oxí|4'i>iiii  ]mi’a  1  ilo  lUinliloiKi. 

Lik  Hiiiiluiluia  (ilil.oiiiila,  proHiiuta  Hiiunpro  uiiii  roHÍtiionuia  ¿  la. 
riiphiiji  iuloritir  á  la  ipiu  ufiooo  una  Htíitolúii  Í}.,mui1  i|u  moíal  inlaoto, 
[laiu  lo  imiil  iixíhI.imi  variaH  nizoiu'.H.  Kn  |ii'¡iu(ii'  luj;rar,  inuuhfin  voooa 
OH  íinpoHihlti  iiMior  ]>ikra  vorilloar  la  Holdadurik,  lualal  do  una  coHBtl- 
luoioii  rií^urosamonto  iilómioa  á  lado  lan  piirUiH  tinta  «o  luiii  do  rou* 
iiir.  AhÍ|  t'uaiiilo  Ho  trata  ilu  Hiildar  píüztiM  do  liiorro  ó  do  aoorü  y  no 
Ho  iliNpoiiotlo  fiik/ími'iitoH  dol  inisniu  luotiil,  bo  utiliza,  on  goiioml, 
liiitrn»  do  Hiiff  iik  iiiuy  puro  ipio  proRouta  una  roaiBtoiiuia  ti  In  oxloij- 
HÍón,  iiiforior  á  la  titd  añoro.  AtlomáH,  uual(|uiflra  quo  ttoa  la  habiíi' 
dad  do  loH  obroroH,  Iiih  parlón  MildadiiH  «on  do  couBtltucúln  inonoa 
hoiiifilíónoa  i|Uo  Iuh  otras;  por  ooiiHOcuoncia,  nionoH  HÓlldaa  y  tanto 
iiuÍh,  cuaiitii  la  soldadura  ho  voriflquo  á  mayor  profundidad. 

l’iiia  Holdar  pinzas  do  uii  ospuNor  mayor  dk)  lil/j  millmotrfja  Bo 
Iim  iisitik  por  parlo  (|td  nbroro  una ^raii  habilidail  y  tamlnóu  muólio 
st  tiiido;  poniuo  os  imposildo  á  Himplo  «xamou,  oom probar  ai  una 
soldadura  lia  nido  pi actioada  Hobro  toda  la  profumlidaii  ú  hí  b»Io  Ha 
nido  i  Iludida  lik  Hii)iiir(b:io  do  las  piozuH. 

So  disliiií-iiou  lilis  proouilimioutosdo  Hobladura,  Hi)|ri\n  qua  ol  ou©- 
¡li-uo  MI  utihon  á  alia  d  il  baja  prosiúii.  Eu  ol  primoro  do  oatoa  pro- 
oodiimouioH  ol  oxígouoHO  luiiia  do  las  botollaa  oriliiiarbkH  del  ooinar- 
oio,  y  ol  iiootiit'iio  provioiio  do  oiliudroH  oii  los  oualoH  ii«  halla  eom- 
primido  ou  pro.sonoia  do  luatorias  porosas  improguadas  do  iicotona.  ’ 
Esta  Kulistaiifia  absorbo  *Jj  voeoa  su  volutuoii  de  aeoliloao  ú  la  pro- 


•  m;  M.Vi.iliNisTaH  tuí  i..\  .\uM.ktik  .‘‘li 

siiiii  al  ulosl'i'rioii ,  y  so  ououla  ipio  i'.i  jo  la  pio  diu»  di*  to  ,ii  i!i.>‘d('i  o  , 
li  la  oual  ol  piks  ipioilik  oHui'i'ahuoiilo  ou  iiboi  i  .ul ,  lo  i  i  i  litidi  <  ^ .  i  ■  ‘ui  lo 
non  pi'i'iviiuiiiiii'uto  liHl  \ooos  su  koluuion  do  lo  otili  no, 

l*,l  proooiiimiouto  á  baja  prosi, ui.  ulili,'a  o|  arofiiono  .|iii'  iu  o\i,'- 
uu  iliroolamonto  do  los  ijouoraiInroM,  El  oarbmo  do  oali  io  oiduitmo, 
Niuinuislra  do  L!‘H  il  II  lu  ,1  ros  luiliioos  do  i;ih  por  l.iloip  amo.  l  u  i;'>- 
uorailor  uodobo  doriniuuponor  por  oomparl  iniii'uto  uiíÍm  <Io  l,d,i  kilo, 
/p'iuuii.s  do  i'iii'Imivo  por  luua,  os  dooir,  uiils  do  b, !  moti^  •<  cuido. i-i 
do  j^iiH,  purquo  siuii  ol  aparato  so  i'iiliont.k  y  m*  ¡nodui'cis  pii/íiti.  j  ido ■ 
e'/oiiHH  ipio  dau  tumiiuiiuilo  á  !ndro.'arliiir,i-i  nuo,  mo.iclado-i  cm  ,•! 
uootíliuio,  pi’kuluoou  un  i'loolo  ilosaslrosu  subí  o  oi  uioial  iitmlido  y 
osi(.'oii  jiara  anlor,  una  i'aulidad  do  oxíijouo  supoi  iov  á  la  quo  *..> 
nnuoNÍta  para  ol  {'utioiuniuuiouto  nunnal,  Ist  anoiilom,,  il  su  nabdadol 
f'oneradur,  ilobo  nufrir  una  purilloiioii'iu  muy  oHiuorada  dospojándolo 
dol  amutlbltiUi  bidrtijfouu  Hiillurado  y  b'isroro  ipm  omit  iouo.  l‘ara  oh  mi¬ 
nar  ol  tttuuniaou,  Imsla  uii  Himplo  lavado  y  para  oxtiaor  ol  liVitmo  y 
el  hidrkVgoiin  Hulfurado,  hu  omploau  produolos  quíuiioos  ipko  bajo 
noiubroti  tlÍv«r«0H  fabrimiii  olortas  oa>taH, 

E)  OH  uu  priuluoli)  oimHlitui'lo  por  liorra  impro;'nada  do 

rlkiidik  kU’úuiico. 

l,a  /i‘(inA'c)/t«il,  OH  obtruro  do  oubro  on  Kolnoii'in  ou  una  mozola  do 
áoido  olorliidrloo  y  obtruro  do  biorro  quo,  mdiro  iodo,  posoo  la  pro- 
plodad  do  nliHorbor  ol  iVtHjoro. 

Ida  tii'ofitfiit  y  la  /nirnti/fmi,  son  luozulas  do  biiioolorilo  do  oal  oon 
orrimalu  do  pbnuo  y  Hull’ato  do  bario,  ó  oon  o.loruro  do  oalcio  y  oat. 

.Uospuós  do  pasar  ol  auoliloini  ti  los  aparatos  purilloaduros  dclio 
Oer  aiializatbf  poviódikiatnk'ulo,  lo  oUiil  so  iioUHÍ).juo  onu  ol  auxilio  do 
un  papol  ituproguadkt  do  ikzotalo  rio  plata.  En  so/'iiida  ot  lyks  so  di- 
figkt  ti  los  rooipiontijs  dundo  Iniiiau  uaoiiuioiilo  lo.s  tubos  do  los  so- 
plotüH.  Entos  OHtán  ilüiadu.s  do  tina  villvula  dosliiiada  ¡l  impodir  ipm 
hí  luN  juntas  do  los  lulats  so  i'uudnu,  ol  oxij^oiio  puoila  poiiot var  oii 
loH  aibiratuH  fíonoradorfl*  dol  aootllono. 

El  tubo  Hoplolode  Fouohi*,  os  ol  (kparatki  más  usado  y  quo  basta 
al  nrosoul.o  lia  dado  niejoron  roKuUados.  Eos  sistomas  do  alta  y^  baja 
preaída,  llnnou  nada  uno  hu  uampo  do  iqtoraoióu  distinto,  Kii  las 
uraitdM  ex plotaeirtues,  dundo  ol  trabajo  .so  kd'ootú  r  do  niia  miniora 
üontíno»,  la  matalaobln  do  baj.i  prosii'm  os  más  voiilaj  isik,  lál  aooti- 
leño  «s  mimlnistrado  |>or  Ioh  yoneruduri's,  á  un  pria'íu  intorior  al  dol 
aoutiloiio  disiiolto. 

Cuatido  HO  quiero  oHtiir  ou  posoMum  do  una  lustalaoion  transpur- 
iaMe  il  ouaudu  ol  trubaji)  dobo  aor  ofooluadu  da  una  manora  lutm  - 
mltanto,  la  alta  prosián  rosultft  tUil.  Por  aousi.quiouto,  para  las  ro- 
tHinioioMoH  do  las  oaiibtrtkH  mariiniH,  ou  las  quo  la  iqioram.m  i  olio  sor 
Kimoraliuonlu  orootuada  iluraiito  la  oar/ía  ó  dosoar^a  do  los  Imqim-.. 
en  üuyo  aaso  ima  ó  dos  oaldartis  oslán  bajo  prosiou  para  provoor  a 
la  maniobra  do  los  lortms  y  «iibrestautoH,  os  ostromai  amonto  pdi- 
KrOBO  y  por  oate  oonuopto  imposible,  Imior  un  las  oarliuuoras  qono- 
rOkloroH  do  nootilono.  Además,  las  oporaoiimes  de  osla  iialaiaio/.a 
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r<M|iil(  ri'ii,  cu  general,  un  gasto  muy  superior  ul  (jno  juiodon  sinni- 
ijií'irar  ]K!i|ncrioH  aparatns  pnrtát,ilos.  Tor  último,  con  estos  aparatos 
seria  iliticil  nliteiicr  inin  puritifiiciúm  suficiente.  IV.r  eso,  cu  este  ca¬ 
so,  se  ha  recurrido  ai  sistema  de  alia  presión,  y  los  resultados  ob¬ 
tenidos  roeienleiueiilo  son  verdaderanionto  notables  y  dignos  do  ser 
lueneioinido.s. 

101  proccdiiuiciUo  empleado  para  la  soldadura  os  el  siguicuto:  El 
acetileno  es,  desdo  biego,  inflamado  y  la  admisión  do  oxigeno  regu¬ 
lada  basta  «pie  la  [muta  de  la  llama  resulto  blanca.  Cuando  el  sople¬ 
te  está  eonvenicutemonto  regulado,  la  llama  os  casi  totalmoote  inco¬ 
lora,  excepto  un  ligero  cono  blanco  cuyas  dimensiones  varían  con 
las  del  soplete.  El  operador  tiene  el  aparato  en  una  mano,  y  dirige 
la  llama  soluo  la  parto  del  metal  que  debo  ser  soldado  de  manera 
(juc  se  elevo  la  temperatura  do  fusión:  en  la  otra  mano,  tíono  una 
delgada  varilla  do  hierro  ó  de  acero  dulce  de  (1,5  milímetros  do  diáme¬ 
tro,  pníximaniente,  cuya  extremidad  mantiene  en  la  llama  y  quo  al- 
cainca  prontamento  el  estado  de  fusión.  Gotas  do  metal  fundido  caen 
en  la  hendidura  que  so  trata  do  llenar,  y  se  fijan  á  la  pieza  á  reparar, 
esperando  sean  en  cantidad  suficiente  ]»ara  llenar  dicha  hendidura. 

Eu  liomogeneidad  y  la  solidez  do  la  soldadura  dopeiidon,  como 
liemos  diclio,  do  la  naturaleza  del  metal  empicado.  M.  Raoul  Amé- 
dt'o  ha  expuesto  en  la  Rente  de  la  sondure  anlogéne,  enseñanzas 
muy  iirecisas  respecto  á  la  mejor  composición  del  metal  quo  dobo. 
emplear.se,  y  á  las  diversas  dificiilta<les  «jao  pueden  pro^outarso  du¬ 
rante  la  soldadura.  Las  más  itn]»ortaiitcs  son  las  sigiiiontos: 

1. “  Formación  do  óxido  do  hierro. 

2. "  Formación  do  vonlcadurus  ó  ampollas  on  ol  diedro  do  cha- 
Ihuuijo. 

La  priiuora  es  imposible  de  evitar,  porque  no  so  puedo  impedir 
«pie  ol  hierro  en  fusión  retenga  el  oxígeno  en  estado  de  disolución. 

]jas  ampollas  son  producidas  por  gases  quo  no  han  podido  des- 
prondcr.so  eu  el  momento  do  la  solidificación,  y  quedaron  aprisiona¬ 
das  en  ol  metal.  Estos  gases  han  sido  disueltos  por  ol  metal  en  fn- 
siiín,  ó  proílueidos  por  reacciones  internas  al  principio  de  la  aolidifi-  . 
cacit'u;.  Lo.s  ga.ses  que  son  disueltos  por  loa  hierros»  fundiciones  y 
aceros  en  fusión,  con  mayor  facilidad,  son  ol  hidrógeno,  el  nitrógeno 
y  el  «'ixido  de  carbono,  l^a  cantidad  do  gas  así  absorbida  es  muy  coo- 
siilerablo  y  geuoralmente,  igual  á  5  ó  (i  veces  el  volumen  del  metal' 
représenla  jiara  ciertos  aceros,  más  do  20  veces  esto  mismo  volumen! 

Para  ol  hidrógeno,  los  valores  de  la  absorción  so  indican  en  la 
tabla  siguiente,  en  la  cual  los  núraoros  do  la  línea  inferior,  ropro- 
sontiin  ol  volumen  en  centímetros  cúbicos  do  gas  absorbido  por  cen¬ 
tímetro  cuadrado  do  suporficio:  • 

T  F.  M  I*  E  R  A  T  U  H  A  S 

■mv'  «■>()()'■  (¡00"  700"  800"  ÍXX)“  1.000"  l.SOO^* 

X-  o  I- 1'  M  i:  x  E  s  j)  K  H  1  n  n  ó  n  e  x  o 

U,0ü  0,10  0,11  048  0‘23  0‘a2  0'52  0'80 
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La  fundición  disuelvo  mucho  mas  hidrógeno  «pie  ol  liierro.  h'.sta 
absorción  so  pono  on  evidencia,  on  la  soldadura  aut<>gona  oxihi* 
drica  do  las  piezas  do  fnndición. 

El^nitrógeno  os  absorbido  por  ol  hierro  á  tomporatnru.s  superio¬ 
res  á  500".  Las  cantidades  do  esto  gas  absorbidas  á  diferentes  tem¬ 
peraturas,  80  indican  on  la  tabla  siguionto; 

T  K  M  p  E  n  A  T  u  n  A  .s 

900"  950"  1.000"  1.0í50'’  1.100" 

VOLÚMENES  DE  N  I  T  R  Ó  fl  E  N  O 

1,G2  ,  1,49  1,38  1,2S  1,20 

El  nitrógeno  parece  forma  con  el  hierro  verdaderas  combinacio¬ 
nes,  bastante  inestables,  quo  existen  cu  el  metal  en  estado  do  .solu¬ 
ciones  sólidas.  El  óxido  do  carbono  quo  contiono  la  parto  contra!  do 
la  llama  oxi-acotiloníca,  es  ígnalmonto  absorbido  por  el  hierro  y  los 
aceros;  poro  en  cantidades  más  pequeñas  qne  ol  hidrógeno  y  ol  ni¬ 
trógeno.  Pe  todos  los  métalos,  oí  hierro  dulce  es  ol  qno  disuelvo 
mayor  cantidad  do  óxido  do  carbono. 

Para  extraer  estos  diversos  gasos  os  necesario  recurrir  li  reaccio¬ 
nes  químicas,  teniendo  on  cuéntalas  propiodados  rcductoras  dol  sili¬ 
cio  y  el  manganeso.  El  silicio  disminuyo  notablomonto  la  solubilidad 
del  hidrógeno,  y  reduce  el  óxido  do  hierro.  El  manganeso,  en  cantidad 
suficiento,  permite  snprimir  totalmente  la  absorción  dol  óxido  do  car¬ 
bono.  Pesprendiendo  mocho  más  calor  quo  el  hiorro  al  combinarse 
con  él  oxígeno,  reduce  el  óxido  do  hierro  con  formación  do  óxido  do 
manganeso,  insoluble  en  el  liierro  fundido.  Por  último,  absorbo  oí 
nitrógeno,  con  formación  do  un  azoturo  que  so  elimina  fácilmente. 

H.  Amédéo  termina  así  sn  estudio;  «El  empleo  dol  manganeso 
en  la  soldadnm  autógena  dol  hiorro  y  do  los  aceros,  combinado  con 
«na  ligera  adición  do  silicio,  nos  parece  susceptible  do  mojorar 
considorablomoute  las  soldaduras  obtenidas;  pues  destruyo  iotal- 
menie  el  óxido  do  liierro  retenido  por  el  metal,  y  evita  la  produc- 
oiÓB  de  ampollas  por  supresión  de  la  solubilidad  de  los  gases  «i tío 
las  producen.* 

Moncionaramos,  ahora,  algunos  ejemplos  do  oporaciono.s  do  sol¬ 
daduras,  ofoctuadas  reciantouioiito,  que  demno-stran  los  importantes 
■©rTÍcios  que  puede  prestar  esto  procedimiento. 

*  La  figura  2,  indica  la  operación  verificada  on  la  placa  dol  horno 
da  una  oaldm'a  vertical.  So  había  observado  quo  esta  placa,  en  las 
partes  sombreadas,  estaba  muy  delgada  por  consecuencia  del  estam¬ 
pado  ó  por  efecto  do  corrosiones.  Para  aumentar  el  oaposor  do  la 
parto  delgada,  so  adoptó  el  método  del  soplete  oxi-acotilénico  «pío 
fnó  aplicólo  con  éxito  á  toda  la  suporficio  deteriorada,  aumentando 
su  espesor  por  ciertos  lagares  9,4  milimotros  aproximadamente. 

La  figura  3,  indica  la  reparación  recioiitomonto  practicada  on 
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l.iH  chUIímmh  lili  un  {)í¡'¡Ti<‘}Kit.  liíjtii  íi^iini  roprosontn  una  vi^la 

íomiulii  ñu  lit  ciíinara  de  ciuuluis!  ión.  por  la  parlo  (ielunlora  do  ir.  cal- 
ilcrii.  So  olisi-rva  ipicla  plai-a  iiiiuilar  sobro  la  oiinl  so  romaohau  las 
jiaredos  dol  horno, ha  oodido  on  varios  liigaros  y  (]uo,part.¡onlarmonlo 
Olí  dos  piiiuos,  las  hoii(Ii<itiras  so  oxlioiulen  oxlcrioniionlo  fuera  tío  los 
orí  ¡icios  de  ios  remaches.  Todas  estas  hendiduras  fueron  primora- 
inontc  liinpiiiílas  por  medio  de  un  cincel,  y  su  sección,  llevada  á  la 
forma  de  una  V.  Se  las  llenó  luo^o  como  hoinos  expresado,  y  so  ob- 
l  uvuTon  '•■olfladnras  de  una  solidez  oxtremadamont  o  .satisfactoria. 

ha  íi(^ui  a  1.  representa  el  casco  tlel  crucuro  reparado 

en  Marsella  en  l',KJ7.  El  codaste  había  sido  roto  en  dos  lugare.s,  A  y 
ji,  y  s(3  decidió  rejmrarlo  por  el  método  del  soplete.  En  razón  do 
las  grandes  diniensiono.s  do  las  rasgndtirus  (25  X.15  6in.),  fnó  impo¬ 
sible  efectuar  la  soldadura  on  su  mismo  puesto,  porque  ora  necesa¬ 
rio  mantener  la  pieza  á  reparar  on  la  proximidad  do  su  punto  do  fu¬ 
sión.  El  codaste  fué,  ])ues,  .separado  del  casco,  y  la  operación 
efectuada  exponiendo  la  jrieza  al  fuego  de  forja.  Torrainada  la  ope¬ 
ración,  se  com])i'obó  (juo  los  barrenos  on  la  plancha  C,  destinados  al 
j»aso  (le  lo.s  remaches,  so  hahídn  agrandado  tomando  una  forma 
irregular.  So  rollumiroii  d(3  nuevo  con  materia  fundida  por  el  proco- 
diinionto  del  sojjleto  y  so  dieron,  en  la  masa  compacta  así  obtenida, 
nuevos  barrenos  [tara  lo.s  remaches. 

l'lsto  es  un  t'jmnplo  muy  intore.santo  dol  empleo  do  esto  método; 
pues  sin  él,  la  ])lancha  C  no  podría  sor  utilizada. 

Para  completar  esto  rápido  estudio  damos  á  continuación  una 
tabla  del  consumo  do  acetileno  y  oxígeno  correspondiente  á  un  espe¬ 
sor  do  plancha  dado,  y  do  la  velocidad  media  con  la  cual  puedo  sor 
efect  uada  la  operación. 


Esptiar 

‘  de  U  plancha  en 
j  mm . 

Consumo 
de  acetileno  en 
dm.® 

Consumo 
de  oiigeno  en 
dm.3 

Velocidad  | 
media  en  m.  por  h.j 

1 

50, 115 

(12,30 

15,25 

1,5 

7(1,45 

00,10 

11,20 

2 

101  ,ÍW 

127,41 

10,(15 

2,5 

1.52,00 

218,(10 

0,15 

il 

22(1,50 

283,15 

7,01 

•1 

355, Di 

424,80 

5,48 

0,5 

.500,(17 

(122,00 

4,70 

7,B  , 

7(1 1,50 

034,40 

3,04 

1>,1 

1010,00 

1245.80 

2,13 

D.  C. 


De  le  líecitc  Iiultiisti'ieUe. 
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TURBINAS 


Los  incidentos  ocurridos  á  bordo  del  Voltah-c  y  del  Cavolier  han 
suscitado  do  ntiovo  las  controversias  entre  }>artidarios  y  ad versar io.s 
do  las  turbinas.  Estas  averías  tienen  bastante  importancia;  pero  do 
aquí  a  condenar  on  absoluto  las  turbinas,  en  lainonLar  .sn  instalación 
á  bordo  dol  Jenn  JUirt,  hay  mucha  distancia.  Son,  en  efecto,  meca¬ 
nismos  nuevos  que  es  preciso  ostudioino.s,  como  ya  lo  han  hecho 
nuestros  veoinos  los  ingleses  y  alemane.^f.  Unos  y  otros,  monos  radi¬ 
cales  que  nosotros,  monto  ron  primero  las  turbinas  en  buque.s  do  to¬ 
nelaje  medio,  á  manera  de  buques  do  estudio  que  les  pormitioron 
examinar  la  cuestión  durante  mucho  tiempo  y  ejercitar  su  personal. 
Ciortamonto  que  al  principio  habrán  tonido  faltas  que  so  lian  guarda¬ 
do  muy  bien  de  lanzar  á  todos  los  Auentos;  por  lo  demás,  poco 
nos  importa;  la  conclusión  que  debemos  considerar,  es  que  todos  sus 
buques  modernos  son  do  turbinas. 

Do  esta  conclusión  es  preciso  partir  y  no  desanimarnos  si  nues¬ 
tros  primeros  ensayos  no  han  sido  complotamento  satisfactorios. 
Desdo  las  primeras  ensaladas  do  paletas  (puesto  que  hubo  ensalada] 
se  entitió  la  opinión  de  la  posibilidad  do  un  defecto  do  construcción, 
do  haberse  asegurado  mal  las  paletas  al  rotor,  opinicin  bastante  aten¬ 
dible  puesto  qnc,  por  primera  voz,  nuestros  astilleros  construían  las 
turbinas  Parsons.  A  la  velocidad  do  los  aparatos,  so  comprobó  que 
las  paletas  no  fnoron  arrancadas  dol  rotor,  sino  dobladas,  despunta¬ 
das  y  cortados  al  ras,  que  las  averias  existían  sobro  todo  en  las  do 
crucero,  en  las  que  la  presión  do  introducción,  es  mitad  menor  que 
en  los  turbinas  do  alta  presión,  donde  las  paletas  no  so  habían  movi¬ 
do;  quedaba,  pues,  ó  salvo  el  fundamento  do  las  turbinas  Parsons,  y 
desechado  ol  juicio  sobro  mala  construcción  por  nuestros  astille¬ 
ros.  Era  preciso  buscar  otra  causa. 

Dol  examen  do  las  turbinas  no  pudo  sacarse  ninguna  deducción; 
no  aimrocía  ninguna  causa  segura  de  averia,  éstas  estaban  reparti¬ 
das  un  poco  por  todas  partos.  So  tomó  entonces  en  sn  origen  y  so 
llegó  á  pedir  la  supresión  do  las  turbinas  do  erncoro.  Era  tal  voz  ir 
im  poco  do  prisa,  porque  es  preciso  no  olvidar  que  si  las  turbinas 
do  crucero  están  fuera  do  circuito,  y,  porconsignionto,  inútiles  á  his 
grandes  velocidades,  constituyen  en  c.ainbio  para  las  marchas  mode¬ 
radas  una  ventaja  considorabío  y  su  supresión  traería  consigo  na 
consumo  doblo  para  las  velocidades  do  viajo  do  12  á  17  millas,  es  do- 
oirj  una  disminución  do  la  mitad  dol  radio  do  acción,  cosa  inadmisi¬ 
ble  ea  particular  para  nuestros  contratorpederos,^ 

Tal  vez  haya  en  todos  estos  incidentes  una  práctica  insuficiente, 
nna  falta  do  manojo  on  loa  momouto.s  en  que,  pasando  do  poqiiQfi.as 
á  grandes  velocidades,  ó  inversamente,  so  pono  la  turbina  do  cruce¬ 
ro  fuera  do  circuito  ó  so  intercala  oa  él,  sometiéndola  á  diferencias 
bruscas  y  conádorables  do  temperatura  y  presión.  Dj  cualquier  mo- 
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ili»  ‘íca.  r-stimniiHiv  ijüo  í'í  inútil  nlnrinarso,  ]>or<juo  soría  foiior 
|Hii  :i  r-iiilinii/.a  OM  liiicst  1  n  pi‘rst>iuil  iiiii(|niiiista  (jno  saltrá  muy  pron¬ 
to,  lo  iiiisiiio  (Jilo  i'ii  las  (It'iníis  inui'iiiits,  sacar  do  las  turbinas  todo 
ol  ¡tari  ido  «pío  hay  doroeho  á  es|)erar  d('  dichas  máquinas  cuando  so 
fstó  más  familiarizado  con  ollas.  Asi  es  do  aplaudir  la  medida  to¬ 
mada  por  oi  ministro  do  (|uo  asistan  á  las  pruchas  del  lo/f«ií‘cyel 
(’oniion'i’t .  los  maquinistas  jefes  do  los  otros  acorazados. 

Aun  sería  mejor,  á  nuestro  parecer,  embarcaron  ol  ]'oItaire  y  el 
( 'ondorvet,  en  las  salidas  que  efectúen,  á  lodo.s  los  maquinistas  oficia¬ 
les  y  subalternos  <le  los  otros  cuatro  acorazados.  Y  puesto  que  te¬ 
nemos  en  servicio  contratorpederos  do  turbinas,  ¿por  qué  no  aumen- 
lar  las  cíolncioues  de  maquinistas  para  destinarlos  luego  á  los 
Díiutan/  Los  gastos  que  causara  esta  medida  no  serían  perdidos, 
perqué  nos  darían  un  por.sonal  más  adiestrado,  y  esto  es  principal- 
mentó  lo  que  es  preciso  en  la  actualidad. 

L.  Y. 

Itel  Monileiir  di'  ía  flottejy 


JUICIOS  SOBRE  LAS  TURBINAS  • 


Hay  titia  opinión  en  contra  de  las  tmbiii.as;  después  do  haberlas 
ile.sacieditado  autos  que  estuvieran  en  servicio,  se  alarma  á  la  opl- 
nióm  piiblit'ii  aumentando  la  importancia  do  ligeras  averias  ocurri¬ 
das  en  í'stas  nuevas  máquinas.  Apenas  terminadas  las  pruebas  do 
las  turbinas  del  Ib/fítíre,  cuando  nnunciabau  3'a  algunos  diarios 
<)ui'  no  habían  sido  .satisfactorias,  con  el  principal  pretexto  que  la 
temperatura  era  muj'  elevada  eii  la  cámara  do  las  máquinas. 

(  ’iertoH  diarios  marítimos  se  admiran  (pie  después  do  sois  meses 
de  servicio  .se  sí-nalen  numerosas  averias  de  jialetas  ou  las  máquinas 
do  los  eoul  ratorperlcros  íío  cniii|>art.¡mos  esta  adiniracióti  y  lo  con¬ 
trario  nos  sorprendería  mnobn.  Sería,  en  efecto,  muy  extraordina¬ 
rio  que  Ins  turbinas  fueran  tan  perfectas  para  que,  puestas  do  ro- 
pent(j  y  sni  previa  preparación  cu  mano.s  do  un  [lersonal  no  ojoroita- 
do  en  su  manejo,  no  hubiese  pcquefias  averias.  En  particular,  las 
averias  del  Carahiníer  y  del  Óhaitíteur  parecen  debidas  á  defectos  do 
manioliras  do  las  purgas;  no  será  difícil  poner  remedio  á  ello. 

Se  quiere  siom[>ro  comparar  las  turbinas  que  tienen  pocos  años 
ii(' existencia  á  las  iná(juinas  alternativas  que  lian  tardado  más  do 
triúiita  años  en  alcanzar  su  actual  jicrfeeeión. 

Ku  jiarticubir,  las  reparaciones  do  paletas  son  muj-  fáciles  y  rú- 
])iiias  si  se  tieiiou  las  piezas  do  afirmar  3'  las  paletas  do  respeto 
necesaria.s;  nu  tiimbor  entero  se  monta  011  tres  días. 
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Sin  imitar  ciegamente  á  las  naciones  maríiimas  vociiias,  puede, 
sin  embargo,  tenerse  on  cuenta  que  si  Inglaterra,  dospui’s  de  haber 
construido  las  escuadras  con  turbinas,  no  aliandona  esto  medio  tie 
propulsión,  es  que  está  satisfecha  de  él.  8L  los  alemanes,  des[més  de 
haber  hcolio  prudontómoiito  y  coa  precaución  ousax'os  sobre  peque¬ 
ños  buques,  han  docidiJo  también  dotar  eou  turbinas  su.s  nuevos 
JJreadnaught,  hay  motivos  para  pensar  (pío  no  lo  han  íiee.ho  sin  .se¬ 
rias  razones  militaros.  So  reprocha  bastante  á  mentido  á  la  marina 
francesa  do  sor  retrógrada,  para  aprol).irlc  no  babor  dosoado  dema¬ 
siado  marchar  por  ol  camino  abierto  por  Inglaterra. 

^  Decir  que  la  turbina  tiene  defectos  militares,  sería  ongañar  á  la 
opinión  pública,  la  turbina  03,  por  ol  contrario,  un  motor  milit  ar  do 
primer  orden,  muy  superior  á  la  máquina  aiteniativa. 

A  la  cabeza  do  las  cualidades  militaros  do  La  turbina,  puedo  po¬ 
nerse  su  resistencia  á  las  grande.?  velocidades.  'Podes  saben  lo  tpio 
cuesta  obtener  una  gran  volooidad  on  un  buque  do  combato,  y  110  so 
iguorati  los  sacrificios,  á  menudo  irracionales,  que  so  lian  liecho  en 
ol  armamento  ó  la  protección  para  ganar  una  ó  dos  millas  más.  Sa- 
crifloio  muchas  veces  inútil,  puesto  que  las  velocidades  do  pruebas 
so  vuelven  á  obtener  dificihncnto  otra  voz;  3'  cuando  nu  buque  llevo 
en  servicio  algún  tiempo,  no  puede  pretender  más  que  una  veloci¬ 
dad  máxima  notablonieiite  inferior.  Además,  puedo  dar  osta  velo¬ 
cidad  durante  mucho  tiempo?  'Iodo  ol  mundo  sabe  que  no;  nuestras 
máquinas  .alternativas  no  tienen  rosistenoia  para  las  grandes  yoloci- 
dades  y  además  el  consumo  do  combustible  os  considorablo  á  esta 
marcha.  Las  turbinas,  al  contrario,  están  siempre  listas  para  dar  su 
velocidad  máxima;  la  dan  sin  esfuerzo  durante  todo  ol  tiempo  (jue 
se  deseo;  su  rendimiento  á  la  velocidad  máxima  es  mejor,  y  oí  gasto 
menor  que  con  Jas  máquinas  alternativas. 

Ahora,  las  maniobras  enseñan  que  toda  operación  estratégica  so 
haoo  siempre  necosariamouto  á  la  mayor  velocidad  posible;  os, 
por  lo  tanto,  tin  interés  militar  do  primer  orden  poder  dar  ol 
mayor  tiempo  posible  toda  su  volocitlad. 

llecordaremos  también,  sin  insistir  en  ello,  las  siguientes  venta¬ 
jas;  gran  sencillez  de  funciouamionto;  economía  do  lubricación;  fa¬ 
cilidad  de  manejo  y  ontretenimionto;  conservación  dol  roiidimionto; 
disponibilidad 

Por  consiguiente,  en  lugar  do  criticar,  pongámonos  resuol- 
tamonto  á  la  obra,  acoplemos  el  progreso;  liagamo.s  todo  escue¬ 
la  de  buena  fe,  con  ol  deseo  do  dotar  á  la  Marina  do  las  ina- 
qutnaa  que  tiene  iiecesidati  para  llenar  su  misión. 

¡Qtté  80  Wbíora  dicho  on  otros  tiempos  si,  con  el  pretcxti;  do 
las  imperfecciones  do  las  máquinas  de  vapor,  su  hubiera  iiroeouiza- 
do  la  vuelta  al  buque  do  vela! 

(Dol  ^nUeitr  de  la  flotte). 


L.  S. 
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La  ('xccionle  UoviKta  inadriJoñn  do  cnsenanza  El  lícfortmstn  Pe 
.hif/iKjici)  publica  un  número  extraordinario,  entro  cn^'os  trabajos 
ílestacii  uno  uierit ísirno  (iel  conocido  escritor  goógrafo  D.  Eduardo 
Xiiviu  ro  Snlviidor,  res¡)oc(o  del  cual  nos  moga  el  director  do  aquella 
¡Hib!ica<úi'm  emitanioH  nuestra  opinión  quo  tieno  quo  sor,  natural- 
nicuic,  (iesauí orinada,  darla  la  índole  ele  la  cuestión  perfoctamonto 
desen viu'llit  por  «d  escritor  aludido.  So  trata,  en  efecto,  do  un  curio¬ 
so  ^Mtipii  grálico  de  los  cst udiantos  do  España, segiín  los  últimos  da¬ 
tos  eonijcidos,  y  sn  comparación  con  los  del  siglo  X VIH»;  e.studio, 
éste,  prolijo,  concienzudo,  cJocumontadí.simo,  quo  os  do  esperar  sir¬ 
va  de.  revulsivo  ¡i  la  pasividad  de  aquella  parto  do  la  opinión  no 
j)enratada  aiiu  do  que  nuestra  incultura,  nuestro  estado  vordadera- 
mento  cmhriogúnico  por  lo  quo  afecta  á  la  vida  do  la  inteligencia, 
nos  coloca  fatalmente  á  retaguardia  do  los  demás  países  civilizados. 

.Vbarca  el  *grárico»en  cuestión  por  una  serio  do  cuadros  sinópti¬ 
cos  delalladísimos,  la  población  tota!  escolar  españolado  las  distin¬ 
tas  tJni  vorsidades,  para  facultad;  Institutos  generales  y  técnicos,  pa¬ 
ra  .st'güiida  eus(.‘ñanza;  Escuelas  e.s])cciiiles  y  Escuelas  do  primera 
enseñanza;  y,  bajo  el  epígrafe  «ililitares  y  Marinos»  probando  lo 
completo  ded  «Cuadro»  á  los  alumnos  do  las  varias  Academias  dol 
Kjércitoy  de  la  .Vrmada,  .«in  olvidar  á  los  educandos  do  los  Colegios 
de  huérfanos  y  á  !iís  soldados  que  reciben  las  enseñanzas  do  las  És- 
cuidas  regimontalcs. 

Los  dalos  reunidos  por  el  Sr.  Navarro  3’  Salvador,  incluidas 
T.OHt)  ahunnas,  acusan  ]>ara  España  100.217  estudiantes,  do  los  cua¬ 
jes  son:  seminaristas,  18.000;  alumnos  militares,  5.370;  más  do 
77.000.  alumnos  dependientes  dol  Ministerio  do  Instrucción  pública 
y  Ucilus  Artos:  3*,  el  resto,  escolares  dependiente^  dol  Ministerio  de 
Fonumto.  Asimismo,  pone  do  relieve  el  trabajo  quo  nos  ocupa,  quo 
E.sptaña  «menta  lio3’,  proporcionalmcnte,  menos  o.stndiante8  quo  en 
el  siglo  X\'1IÍ;  quo  el  número  de  los  analfabetos,  hombres  y  muje¬ 
res  «¡no  declaran  no  conocer  siquiera  el  abecedario,  subo  á  está  fo¬ 
cha  lie  los  dos  tercios  dol  contingento  nacional;  3''  que  la  llaga  do  la 
incultura  patria,  ])or  lo  crónica  y  tamaña,  no  podrá  desaparecer,  do 
«Dutinuar  tal  e.slado  do  cosas,  hasta  bii.m  entrado  quo  sea  el  siglo 
XXII;  ¡liasta  el  año  2.117,  aproximadamente!! 

¡  1 2.f  lOO.OtKl  do  españoles  analfabetos!  ¡12.000.000  do  lioinbres  y 
mui«'rcs  ayunos  de  a<iuól  grado  do  iiislnicción  que  couHtitu3’ü  el  mi- 
nimnu  «le  los  couoi  imieulo.s,  cn3’a  no  pesesióu  incapacita  al  indivi- 
«luo  jiant  eoitoi.'cr  do  sus  derijeho.s,  de  sus  deberos,  do  sus  intereses, 
¡i.'.ra  coiiducirst',  «m  iin,  ]iara  convivir  bajo  o!  inqierio  de  la  libortad. 

hiiiiidiililiuiiimt lOspaña  «‘stá  fiujra  do  los  pai.se.s  de  Europa; 
luerza  «íK  CDiífosarlo  auiupio  sonrojo. 

iKolaruba  Hornero,  «le  lo.s  «fsolavus,  que  la  servidumbre  lo  roba - 
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ba  la  mitad  del  alma;  parodiándole,  puedtí  afirmarse  que  la  ignoran - 
cía  trueca  al  ser  racional  en  medio  hombre,  ó  lo  eiupust.a,  por  io 
luonos,  en  la  categoría  de.sdichada  de  liombre  inferior,  pues  ípio  la 
instrucción  os  luz,  es  progreso,  os  conocimionto  intimo  do  toa  sores 
3^  las  cosas,  es  el  alma  cu  su  sublimo  estado,  A.si  lo  lian  onteiuJido  en 
Sajonia,  ou  Prusia,  011  Austria,  cu  Suecia  y  Noruog.a  donde  e!  no 
saber  leer  3'  escribir  so  considera  un  delito.  Y,  en  efecto,  estos  ru¬ 
dimentarios  conocimientos,  no  pueden,  no  doitau  dt.spensarso  á  na¬ 
die;  porque  leer  y  escribir,  más  que  dos  operaciones  manuales  do  la 
inteligencia,  son  dos  nuevos  sentidos,  dos  vcrdiuloros  «jrganos  sin  los 
cuales  oí  ser  racional,  el  ser  prcvilogiado,  está  incompleto. 

Y  sino  ,¿qnó  os  loor,  más  que  el  oido  de  las  palabras  ¡iroimncia- 
das  yaV,  ¿qué  escribir,  más  que  hablar  á  los  ausoutos,  ó  á  los  quo  to¬ 
davía  uo  abrieron  los  ojos  á  la  vida?... 
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El  día  10  dol  corriente  mes,  celebró  sesiiin  la  Junta  Central  de  esta 
Asociación,  bajo  la  prcsiilencia  deí  Sr.  Sánchez  de  Toca,  con  asistencia 
de  IOS  Sres.  Atiñón,  Zubíria,  Sntrústeguí,  Madaringa,  Millo,  Torcllú,  No- 
rieg  a,  YbaiTa,  Lunneo,  .Méndez,  Aluiiis  3'  Navarrete,  3'  tomando  pai  te  por 
escrito  en  las  dclibcrationes  los  Sres.  Hoscli,  Cornet,  Barreras  Ma3só3' 
llicart  3'  Giralt. 

La  Junta  se  ocupó,  en  primer  término,  entre  otros  asuntos,  en  el  estu¬ 
dio  do  las  moditlcaeioncs  indicadas  por  oí  Sr.  ííicart  en  el  Reglamento  de 
Luces  3''  Maniobras  de  los  buques,  para  evitar  abordajes  en  tiempo  de 
nieblas,  y  en  las  disposiciones  que  regulan  la  carrera  de  Niiutiea;  en  el 
análisis  de  los  rectificaciones  qno  exigen,  según  moción  del  Sr.  Vbnrra, 
los  regittinentos  de  tarifas  y  practicajes  para  el  más  eficaz  cumplimiento 
de  la  Le3'-  de  i4  de  Junio  de  l‘J09  y  en  la  considoraciún  de  las  gestiones 
quo  In  Liga  deba  realizar  para  el  éxito  do  la  razonada  propuesta  hecha 
por  el  Sr.  Auflón  sobre  el  metódico  desarrollo  que  requiere  el  programa 
uavni  militar,  actualmente  en  ejecución.  Además,  se  o<-iipó  la  Junta  eii 
varios  asuntos  rcliieionndos  coa  la  Eiiseflniiza  Xaval  Elemental,  que  va 
progresando  con.staiitciucnte  merced  á  los  csfuei-zo.s  «ie  las  .fuiiias  de  la 
Ligo,  con  la  Asamblea  .Marítima  de  Levante,  que  se  eeiobrará  en  el  pró¬ 
ximo  mes  do  Julio  en  CastelliSn  3' cuya  organización  está  muy- adelantada 
eon  las  (Uvei*sas  publieacionos  y  propagaudn.s  (}uo  In  IJga  continuamente 
realiza,  3-  con  el  otorgamiento  de  los  diplomas  do  socios  de  honor  3'  me¬ 
dallas  al  Mérito  Naval,  acordado  por  la  asamblea. 

Finalmente  ,cl  Sr.  Navarrete  dh*  gracias  á  los  Vocales  do  la  Junta  y 
á  su  Presidente,  por  las  Iniciativas  de  aiiuellos,  «iiie  fiatrocimidas  poi'  éste, 
hoelms  prtsentes  al  Sr.  Ministro  «le  .Marina  y  bien  acogidas  por  el  Lolilcr- 
no  de  S.  M.,  le  bullían  honrado  con  la  concesión  de  la  Gran  Cruz  del  .M<';- 
rito  Naval  en  el  desempeño  de  su  cargo  de  .Secretario  General  de  la  Aso¬ 
ciación,  enya  alta  distiiH'ióu  agradeeia  ]irofnndamcnt'-. 
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Crónica  de  la  Gnerra  de  Africa.— 'Tonomos  on  nnestro  poder 
¡US  ruadoi  iios  ni  y  HÍg»ie!itos,  Imsta  ol  ül  inclusivo,  do  tan  impor- 
taiiu;  olini.  En  los  cuatro  priiiHJros  concluye  el  rolnto  do  las  opora- 
ciones  realizadas  durante  e!  mc.s  do  Noviemóro  y  Dicioinbro,  con  los 
diierciites  episodios  ocurridos  durante  esto  último  mes,  como  son:  la 
oi  upiición  de  algunos  puntos  avanzados,  dc.strozos  ocasionados  por 
los  iemporales,  etc.,  y  los  incidentes  ocurridos  en  Alhucemas  y  en  ol 
rei'iitn,  en  donde  aún  continuaban  las  hostilidades,  y  comiouza  ol 
relato  del  r/V(/e  dcl  Ministro  de  Fomento  d  las  nuevas  posesiones  de 
Africa,  hecho  por  el  ilu-strado  ingeniero  D.  Pedro  García  Paria. 

En  los  cuatro  últimos,  termina  esto  señor  ol  mencionado  relato  y 
hncíi  un  estudio  intere.santo  del  abastecimiento  do  aguas  on  Molilla 
y  diferonte.s  puntos  en  donde  jjuodaii  onconirarso,  l'orrocarril  del 
Mu  luya,  cuenca  dcl  barranco  <lcl  Lobo,  comunicaciones,^  asuntos 
marítimos,  presupuesto  do  laa  obras,  clasificación  geológica  do  los 
terrenos,  jm|)ortancia  do  1ü.s  criaderos  de  mineral,  producciones 
agrícolas  dcl  territorio  rifeño,  sistemas  de  cultivo,  reformas  quo 
pudieran  implantarse,  presupuestos  do  agricultura  y  las  carreteras 
(]uo  lian  do  facUiiar  el  tráfico.  IL  Manuel  del  Corral,  prosigue  ol 
relato  do  la  campaña,  narrando  el  regreso  do  las  tropas  á  España, 
recibimiento  tjnc  se  les  dispensó  en  Sludrid  y  servicios  prestados  por 
los  cuerpos  do  Sanidad  y  Administración  miliiar. 

Además  do  los  numoroso.s  fotograbados  quo  ilustran  ol  texto,  al 
cuaderno  57  acompaña  un  mapa  geológico  de  los  alrededores  do  Mo- 
liila  tirado  á  cinco  tintas,  al  58  nn  plano  do  colores  do  los  yaciinion- 
lOH  do  hierro  do  Boiii-bu-Tfrur,  y  al  (53  un  mapa  do  la  ruta  seguida 
por  la  Comisión  quo  aeonipañó  al  Ministro  eu  su  viaje. 

Los  podidos  do  dicha  ohra  pueden  hacei'so  en  las  librerías,  cen¬ 
tros  do  suscrl liciones  ó  a}  editor  Alberto  Martín,  Consejo  de  Ciento, 
1-10. —Barcelona. 


Alias  Pedagógico  de  España.— Han  llegado  á  nuestro  poder 
los  cuadernos  2-1  y  siguientes  hasta  ol  31  inclusivo,  de  tan  excelen¬ 
te  V  convoíiionto  obra  (pie  publica  la  casa  editorial  Alborto  Martin 
do  Barcelona,  y  que  corresponden,  respeetivamento,  á  las  provin¬ 
cias  de  Albacete,  Ouipázcoa,  Cádiz,  Valladolid,  Granada,  Maleares 
y  Salamanca.  Las  cinco  hojas  que  forman  cada  cuaderno  son  otros 
lant.os  mujáis;  uno  tirado  á  nueve  tintas  con  los  nombres  completos 
do  las  poblaciones,  ríos,  montañas,  etc.,  y  las  otras  cuatro  en  negro, 
marcándose  en  ollas  las  situaciones  do  los  pueblos,  lineas  que  sopa¬ 
ran  lo.s  partidos  judiciales,  ríos,  montañas,  carreteros  ferrocarri¬ 
les,  ole. 

Con  el  omjileo  do  dichos  cuadernos  so  puedo  aprender  con  rapidez 
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y  facilidad  la  (Toografia,  pues  om  ol  nsn  (h,  |,is  IimÍ.s  iMÍm.  r..s  :!  i 
y  .0,  que  son  raudas,  queda  grabado  en  la  imagiuaci.úi  A  ioiü-:.  ,|u  . 
ocupa  cada  pueblo,  ciir.so  d.»  los  ríos  v  do  Ins  m.ui! .iñas  v  .■! 
do  las  vías  do  comunicación;  por  esíe  moiivo  sou  nm.di  is  l.is 
las,  institutos  y  colegios  do  primera  y  segund  i  e!.sM,ú.ui/.(  .,u.>  '' í  > 
adoptado  esto  Atlas  Pcdaíjñijiro. 

E!  precio  de  cada  cuaderno  es  lio  rincuenta  ccnlÍ!nn<  r].. 

Los  pedidos  do  dicha  olira,  pueden  hacerse  en  lis  libr'TÍü-.  .■  ■■;- 
tros  do  sub.scripcioiics  ó  a!  editor  Alberto  .M  irr.iii  ('^eus  -í  i  ,!  •  t  o,,.  . 
to,  140.  Barcelona. 


•ft 

Obra  meritoria, — Be  tal  debo  calificarse  ia  <ín¡a  Regional  que 
con  el  titulo  do  Directorio  de  Galicia,  acaba  do  poner  a  la  venta  ia 
acreditada  casa  editora  Anuario  Jlicra, 

Sabido  es  quo  jiara  desarrollar  el  comercio  y  la  indnstri  i  de  un 
país  cualquiera  es  necesario,  jior  no  decir  imprescindible,  qim  sos- 
tonga  y  procure  fomentar  sus  relaciones  comerciales  con  e!  e:;terior. 
A  eso  tiendo  la  nueva  publicación  (juo  ti  posar  del  jtoco  tiempo  q.ie 
lleva  fio  oxistoncia,  ha  merecido  la  unánimo  acej?t.ación,  jiuclii.-ndo-o 
lo  predecir  sin  peligro  do  equivocarse,  un  ¿.vito  tan  franco  eumo  nie- 
recido.  , 

Además  do  los  datos  do  rigor  en  tal  índole  tic  puliücaeinaes,  en- 
mo  .son  nombro  y  apellido  do  todos  los  que  on  ca  ia  juieblo  ejeiu'i'u 
alguna  industria,  comercio  ó  profesión,  contieno  imtjuis  de  las  cu  i- 
tro  provincias  que  (Tiilicia  comjironfie,  los  cuales  contribuirán  gran¬ 
demente  al  éxito  del  libro,  pues  son  un  modulo  do  oxactitml  v  oer- 
íección.  ' 

Puede  adquirirse  esta  importantísima  Guía  on  las  principales 
librerías  al  precio  do  cinco  pesetas,  muy  bien  eiiciiudonnuia. 


Boletín  de  Ferrol  y  su  comarca. — Ha  llog.ido  á  nuestra  R  - 
daccíón  un  número  del  citado  Boletín  correspoiidiorito  al  1.  "  de  Ju¬ 
nio,  que  so  publica  en  la  Habana,  yes  órgano  oficial  de  la  -.Soeiofad 
de^ instrucción  y  fomento  agrícola  ó  industrial’  qno  con  tan  bu'-n 
acierto  presido  nuestro  o.stiiniido  amigo. 3'  pai-sano  D,  Gnillcrm'.» 
Cedrón.  *  1 

La  labor  emprendida  por  los  amantes  hijos  do  osla  tierra,  q m- 
constituyen  la  expresada  Societlad,  no  pnerlo  sor  más  palriiítica  y 
hinnanitaria;  pnc.s  tiene  por  objeto  contribuir  al  desarrollo  de  1 1 
cultura,  tan  necesaria  para  nuestra  redención  y  bicncst.ar,  esr:ii>lo- 
ciendú  escuehi.s  donde  además  do  ia  primera  enseñanza  se  f'Cii pe  i 
también  de  los  conocimientos  ínlioreiites  á  las  índnstri.is  agríc  d.i  y 
pecuaria. 
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DE  MAOITIMSTAS  DE  LA  AiiMA!iA 


níiS 


(MAciii'i  ]>f!r  ía  rileniMí'm  di?!  envío  del  Boletín;  y  iil  felicitar  á 
i!(ue-'!>>s  1»  lisiuins  fie  iillemio  los  mares,  liacomos  votos  porque  sus 
trnl.Aj  i-  euiiliiiú-'u  por  tan  buen  e.iinino  como  han  ompozado. 

ÍCÜÍIIDO!!  DÍL  CENTRO  OORÍNTE  EL  ÍMESTRE 


Por  fallecimiento  de  D."  liciio  Corral,  viuda  do  D.  Ramón  So- 
liredo,  st!  t onneilió  á  sus  liija.s  D.''  Evaiigelina  y  D."  jalaría  de  los 
Angeles,  la  iransmisión  do  pensión  que  por  reglamento  les  corres* 
pumie. 

— - - — - - - —  - 


‘JS  (h- Xovii  iuhrfí  íii;  lülO. — Concede  el  haber  pasivo  de  220  pesetas 
iiicnsiiules  al  ]»riin<'i'  iiniipiinista  D.  José  Dopieo  Géinez,  fine  fué  baja  eú 
el  eiU!i'[io  en  Ifule  .Scpiíciniírc  úlliino.  fD.  O.  n."2ü3pág.  ItiTTC 

2.0  íííriH.  —  Dispone  (jue  el  iiinquinistn  jefe  D.  José  Xavurro  y  Caslell, 
cese  en  el  K.  M,  fiel  ".postadero  de  Cnriagcna,  y  pase  destinado  á  la  Jun¬ 
ta  fie  ¡  riiebas  de  nn'nininiis;  y  <iue  el  de  igual  empleo  U.  Manuel  Naves 
Sarmienio,  (pie  deseinpefta  el  anterior  destino,  ocupe  el  del  E.  M.  del  ex¬ 
presado  apestadero.  <!>.  O  ii.“  2t54  púg.  Ifi80), 

Jtlt  tit  iíboa.— En  vacante  producida  por  rallccimicnto  del  maquinista 
mayor  de  priineru  D- Francisco  Otero  Veiga,  nscendió  á  dicho  empleo  el 
imiVür  lie  segunda  D.  José  Vila  Arias  con  aiitigilcdad  del  Ití  de  Xoviem- 
i)re  del  i-urrieiite  año.  'T).  O.  n.“  2(14  jiág.  1080). 

/di III  fdiuu, —Dispone  quede  sin  efecto  la  habilitación  á  maquinista 
mayor  de  segiaidn  del  primero  D,  Pascual  Gómez  Vila.  (D,  O.  número  264 
página  Uisi). 

.W/d.  ia.  — Dispone  que  el  maquinista  mayor  de  primera  clase  D.  An¬ 
tonio  Mlllán  Fcrrer  embarque  en  el  contratorpedero  Osado.  (D  O  núme¬ 
ro  2t:r>  iiágitm  lt;8í>.)  ''  '  * 

2  /Jieicmóre  ídi.iii.— Concedo  inflcinnización  por  comisión  desempeüa- 
da,  al  maipiinista  jefe  D.  Honiualdo  Lima.  tD.  O.  n.”  2157  pág.  I70ti). 

^  /dría  idi  m.— Concedo  aliono  de  pasaje  desdo  Palma  de  Mallorca  á 
Cádiz,  á  la  familia  del  ina(|uinista  mayor  de  segunda  clase  ¿.Manuel 
Tejada  García.  (D.  Ü.  n.*  2l>7  página  1707). 

7  ídem. -Dispone  que  ni  cumplir  la  prórroga  de  licencia  por  cufentio 
que  disfruta  el  maipiluista  mayor  de  segunda  clase  D.  Juan  Gonzdlea 
Lubián,  embarque  cu  el  cañonero  T.imdivu-ia.  (D.  O.  número  271 
pAg’-ina  1728.) 

n  Ídem,— Dispone  se  tengan  en  enciita  los  deseos  del  primer  nuKiulnis- 
ta  D.  hocundino  Cago  para  su  ingreso  eu  la  Escuela  del  cuerno  cuando  sp 
anuncie  convocatoria.  *  ’ 


li>  Dicii  Ukhrc  1910, — Desc.stiina  instancia  deí  ma'iuinista  ii  re  (•> 

D.  Jíanuel  Otero,  eu  (jue  solicitaba  mejora  de  iiaber  ¡.a-,i  vu, 

lü  iitein. — Concedo  el  cargo  de¡  materia!  eléctrico  <le!  crnc'i-  >  f'  ifniii. 
ña  ai  segundo  mu<|uinista  D.  Francisim  Aimulor. 

.70  ídem.— Dispone  (tue  á  partir  de  I."  de  Fuero  .se  alione  el  sc.-ld.i  de 
A500  pesetas  á  ios  maquinisins  jcfe,s;  y  que  los  haberes  de  embarco  d(>  |.w 
maquinistas  sean  ios  siguientes:  .Maquinistas  mayores  J.VOíI  pesi  tas,  pri 
meros  maquinistas  IT2.8,  segundos  14U1,  terceros  ktsú  v  amendic,-, 

<D.  O.  n.'*  2811  pág.  l8-!.'i.) 

¿K) /dem.— Declara  comisión  indeumizahie  la  de.sempeñada  poc  el  ter 
cer  maquinista  I).  Vicente  García  .Martínez.  Siqilemeiuo  ai  D,  o.  lunncro 
21)0  página  1860, 

:íí  ídem.— Dispone  sean  pasaportados  á  disposición  del  Comandante 
General  de  la  escuadra,  los  primeros  maquinistas  D.  José  González  Zúa 
zo  j’  D.  .Miuins  Colws  Coll.  (D.  O.  núm.  1  pág.  2). 

7  Enero  1911. — Concede  doble  tiempo  de  cam|»ai'ia,  ,ii  tercer  maqui 
nista  D.  Francisco  Izquierdo.  ^D.  O.  núm.  7  pág.  JO.) 

11  ídem. — Concede  el  pase  á  la  excedencia  voluntaria,  al  segnude 
maquinista  D.  Juan  Manso  y  el  pa.se  á  superuuincrario  al  tercero  U.  Fni  i- 
que  Meca  Cutiiln.  (D.  0.  núm.  lü  piig.  40.  ; 

13  Ídem. — Concede  examen  pura  inatiuinista  mayor,  al  in  iinero  D.  ,I  'sé 
Rodríguez  Taboada.  (D.  O.  núm.  12  |>ágíiiH  ói). 

14  Idem. — Dispone  se  den  Jas  gracias  á  varios  maquinistas  fiel  límí- 
rajtte  Lobo.  (D.  O.  núni.  15  pdg.  GO.) 

'  lóidem. — Concede  recompensa  por  la  campaña  de  Metida  á  varios 
niaquinistiis.  (D.  O.  núm.  14  págs.  G2,  G3  y  G4.) 

j(f«m  ídem. — Concede  el  uso  de  la  medalla  de  .Mclilla  á  varios  maqui¬ 
nistas.  (D.  O.  núm.  32  pág,  171). 

17  ídem. — Asciende  á  tercer  maquinista  al  aprendiz  D.  Fngonio  Zúa 
jjua  Dapena,  eu  vacante  por  pase  li  «upernumerario  de!  tercer  maquinis¬ 
ta  D.  Enrique  Meca.  (D.  O,  núm.  15  pág.  GG) 

18  itieni. --Desestima  instancia  del  primer  maquinista  D.  .luaii  .\gtiiiar 
-García,  y  concefle  el  pase  á  supernumerario  ai  segundo  1).  José  .Nnrie 
Méndez.  (D.  O.  núm.  IG  pág.  70). 

19  Ídem. — Dispone  se  anote  en  las  hojas  do  servicio  dei  persoiml  de 
máquinas  del  Garlos  V,  el  Real  agrado  por  los  trabajos  veriticado-i.  .  Dia¬ 
rio  Oficial  núm:  17  pág.  73). 

21  ídem. — Dispone  se  abonen  premios  de  con-stancia  dcseotitado-s,  al 
primer  maquinista  D.  Marcial  Barros.  (D.  O.  núm.  20  pág.  IM  -. 

25  íífeiH.— Dispone  el  personal  do  maquinistas  <juc.debo  pasar  la  revis¬ 
ta  de  Febrero  en  la  excedencia.  (D.  O.  núm.  20  julg.  8G). 

27  ídem.— Desestima  instancia  del  primer  maf|tiiiiista  retirado  D.  José 
Fernández  Torrente.  (D.  O.  núm.  21  pág.  118). 

31  ú/em.— Declara  de  texto  para  la  escuela  de  maquinistas  la  obra  es¬ 
crita  porel  primor  teniente  de  Infaiiteriii  de  Marina  D.  .Manuel  0‘Felean, 
titulada  «Las  máquinas  do  combustión  interna  en  la  Marina»,  y  dd.cfm 
jsnita  la  de  «Motores  marinos  de  combustión  interna»,  de  los  .señores  Es¬ 
trada  V  Mugaz.  (D,  O.  n."25  pág.  123). 

Idem  ídem  -  Inleroaa  hojas  de  servicios  de  inafiuimstaH,  y  copias  eoi  ii- 
fk‘ada.s  de  libretas  «le  varios  aprendices  ascendidos  rccieniemeute.  para 
levantar  sus  hojas  de  servicios.  (D.  O,  núm.  2b  pág. 

Idem  íflem. _ Concede  el  uso  de  la  Medalla  «leMehlla  a  tos  maqíum^ 

tos  del  crucero  Extremadura.  )D.  O.  núm.  51  pág.  2í‘Jj' 


BOLETÍN'  DEL  CÍÜCUÍ.Ü 


fJOO 


/.”«/(>  I'i'bi'iu-n  de  Concedo  poiTiiuta  ríe  una  crtiE  al  i:a'imcr  ma- 

quinisia  U.  Mimnel  Ilozauo  Otero.  iD.  O.  núm.  ‘JT  pá^.  l'lOi. 

Circular  del  Coiistyo  Sn[)i'eiiio  coiiccdieiido  ponaicui  á  la» 
luiérfanas  de  los  scfruiulos  matjuinistas  rutiriidos  D.  JoaijUÍn  Cristelly  y 
D.  Félix  del  Ojo  Pérez.  (,Ü.  O.  núui.  L'í*  pá;t:.  151). 

S' ídcHi. — Concede  la  medalla  <le  Jlelilla  á  los  maquiaistns  del  carto¬ 
nero  Jíentíhi  Ciirfés.  (D.  O.  miin,  55  pii^f.  ddJ. 

Idevi  Ídem. — Concede  la  medalla  de  ilclilla  li  los  maquinistas  del  cm- 
ccro  Cdrlo.v  V.  (I).  0.  núm.  .á(i  piifr,  Siñ’i. 

.9  ídem. — Concede  la  modal  la  de  Mol  illa  á  los  máquinistas  tlel  cañone¬ 
ro  Daua  -1/firíf)  de  J/oíi/ííi.  (D.  0.  núm.  52  pii;'.  íiOli). 

10  /ííem.— Concedo  cuatro  inose.s  de  licencia,  al  maquinista  mayor  de 
secunda  D.  Francisco  Aspiazu,  (D.  O.  núm.  ít.'!  pú|f.  17d.) 

j:i  ídem. — Dispone  eailiarquc  en  el  coutrntorpedero  Terror,  el  maqui¬ 
nista  mayor  de  sej^iinda  D.  Xazario  Ledo  (D.  0.  núm.  fl.ó  ]nt^.  1Ú4). 

Jó  ¡dcni. — Desestima  instancia  del  maquinista  mayor  do  primera  dou 
Jo.sé  Vila  Arias,  y  concede  el  pase  á  la  situación  de  siipei'ntunerario  al 
tercer  maquinista  D.  Francisco  García.  (D.  O-  núm.  37  pú;',  'J()2  ' 

m  ídem.— Concede  la  medalla  de  Melilla  ú  los  maepúnistas  del  cruce¬ 
ro  }Uo  de  Iti  Plutd.  (D.  O.  núm.  53  púg^.  310). 

Idem  ídem. — Concede  la  Medalla  de  Melilla  á  los  maquinistas  del  ca¬ 
ñonero  Auírtfir  de  Balboa,  (D.  O.  núm.  51  pág.  31G.) 

Idem  i'rfcm.— Concede  la  medalla  de  McHila  á  los  maquinistas  del  ca¬ 
rtonero  General  Concha.  (D.  O.  núni,  57  pág.  320). 

Idem  ídem. — Concede  la  medalla  de  Melilla  al  personal  del  cartonero 
Poner  de  León.  (D.  O.  uúm.  58  pág.  333.) 

IT  ídem, — Asciende  á  tercer  maquinista  con  autigiledad  de  10  del  co¬ 
rriente  cu  vacante  por  pase  á  superuamerario  de  D.  Fiancisco  García,  al 
aprendiz  maquinista  D.  Antonio  Bouza.  (D.  O.  uúm,  40  pág.  221). 

21  ídem, — Desestima  instancia  del  aprendiz  maquinista  Vicente  Ver¬ 
dea!.  íD.  O.  núm.  4*2  pág,  230.) 

2ii  ídem. — Dispone  el  personal  de  maquinistás  que  debe  pasar  la  ror 
vista  de  Marzo  eu  la  excedencia.  (D.  O.  núm.  44  pág.  252). 

Idem  ídem. — Asciende  ú  maquinista  mayor  de  segunda  al  primefo 
D,  José  Kodríguez  Taboada.  ÍD.  O.  níim.  40  pág.  2tí7)r 

25  ttfcm,— Concede  cuatro  meses  de  licencia  por  enfermo  al  maquinis¬ 
ta  maj'or  D.  Pedro  Luria.  (D.  O,  núm.  50  pág.  285). 

27  ídem. — Asciende  al  empleo  inmediato  con  antigüedad  de  24  dcl  co¬ 
rriente,  al  segundo  maquinista  D.  Juan  Silva  Mejia,  tercero  1).  Tomás 
Cátiovas  y  aprendiz  D.  José  Aijaricio  .Sánclioz,  en  vacante  producida  por 
el  ascenso  del  primero  D.  José  Kodríguez  Taboada.  (D.  O.  n."  4S  p."  272). 

Idem  ídem. — Dispone  embarque  en  el  cañonero  Jíart¡ii¿.<i  de  J/oít'rtiF,  el 
mn<}ninista  mayor  de  segunda  D,  José  Kodríguez  Taboada.  (D.  O.  uurne- 
ro  50  página  285). 

i."  Concede  la  medalla  de  ]k(clilla  al  personal  del  coutra- 

toiqiedero  O.^ado.  (D.  O,  núm.  tU  pág.  353.) 

Idem  (fí.'m.— Concede  la  medalla  de  Melilla  al  personal  del  cartonero 
11.  Alraro  de  Ba:<ín.  (D.  0.  núm,  t!2  pág.  3tíl), 

Idem  ídem. — Concedo  meckilla  do  Melilla  al  personal  de  la  lancbn 
Corfdíjeuera .  ■  • 

Idem  íflstíi. — Concedo  medalla  de  Melilla  a!  personal  del  cartonero  Doit 
--líiífiro  fíe  JiíízAn.  (D.  O.  núm.  (54  pág.  375). 


A  de  f  gastes  ocurndos  durante  el  segundo  trimestre  del  año  actual. 


Capital  KonJa 

d  irtiponfr  16  por  KK)  dv  rintlasr 


INGRESOS 


ctn,  I  rii9.  C(«* 


l’or  1 1 1  cuotas  do  socios,  «iodncido  el  15  por 

ciento .  2 

T  ■iiiinrlc  do  ese  15  por  eionto . . . 

1  Vil-  la  indetiinizaeiún  de  los  auxilios  facilitados  íi 

varios  socios . 

l’or  dovoUición  do  iinu  pardo  do  los  auxilios  que 

hay  facilitados .  1 

Por  la  itidotnniziición  para  ol  llolotfti  mxtn,  134. . 

,  Por  la  i’enln  del  ea[»iial  que  poseo  la  Sociedad  on 

'  títulos  de  la  Deuda  interior . . . 

;  Por  Iranfjrorencia  do  5!)  Üolotinos . 

Por  reinte;:ro  al  fondo  do  viuda.? . . . 


122‘8.ó  »  »  2.122‘85| 

.  374'«,ó  »  374 ‘fió: 

>  .  5G0‘68  5tíO‘(>S 

912‘27  »  »  1.912*27, 

•  27*20  >  27*20 

»  »  5..5{»3‘C0  5.56'3‘CH) 

»  37‘10  ^  .37*40 

»  .  676*00  076*06 


.  4.035*12  439*251  ü.799'74  11.274*11 


Gxistcncia  en  1."  de  Abril. 


49*42  302*89  352*31 


TOTAL . .  4.035*12  488‘GT  7.102*1^  11.626*42 


GASTOS 


Por  lOd  pensiones  ú  viudas  y  huérfanos  de  socios 

fallecidos . . .  „ 

Por  auxilios  facilitados  á  varios  socios*.  ’.!!!!!!!  3.009*13 
Por  consumo  do  onoi'fíía  eléctrica  durante  los 

meses  de  Marzo,  .\bril  y  Mayo  últimos .  » 

Por  gastos  do  Secretaría  ó  impresión  del  Boletín 

núm.  134 . , 

Por  ol  al'ttiilor  (.l  imostral  do  la  Casa-Sociedad.  *.  *.  » 

Por  ol  sueldo  idem  del  Conserje . , 

(íratilicación  trimestral  al  Cartero  y  vigilante 

nocturno . “ .  , 

l'or  giros  do  varias  cantidades  y  oncunilornar 

dos  libros . » 

Por  devolución  del  capital  ú . ’ .  » 

Por  dcrcclio  do  custodia  dol  Capital  depositado  oñ 

el  Hunco .  , 

Por  dos  tomos  dol  K.  (5 .  y  dos  lilpiccs . !! . 

Por  un  libro  que  trata  de  pensiones . . .  » 

1  'ii  fraseo  tío  goma . .  > 

i*or  reinlogro  ni  fondo  do  viudas .  676*06 


»  6.150*40  6.ir>0‘40 

»  .  3.(X)9‘13 


27*38  > 

98*00 

121*95 

'.!0*0!l 


69*60 

4*15 

6*20 

l‘«) 


27*38 

98*09 

124‘{MV' 

90*00 


69*90 

4*15 

6*20 

l‘S0 

678*06 


.  3,685*19  425*68  6.150*40  10.261*271 
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